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Tiivistelma

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristbkeskus on laatinut yleissuunnitelman Hailuodon
liikenneyhteyden kehittamiseksi kiinteana yhteytena.
Suunnittelualue sijaitsee Oulun Riutunkarin ja Hai-
luodon valisellda merialueella. Yleissuunnitelmassa on
otettu huomioon YVA-menettelyssa ja Natura-arvioin-
nissa saadut lausunnot. Luonnonsuojelulain 65 §:n
mukaan liikennehanke on vietavissa eteenpain sovi-
tuilla lieventamistoimenpiteilla.

Taustaa

Hailuoto on Perameren suurin saari, joka sijaitsee seit-
seman kilometrin paassa mantereelta ja noin 50 kilo-
metrin paassa Oulun keskustasta. Oulun Riutunkarin
ja Hailuodon Huikun valilla oleva lauttayhteys yhdistaa
saaren mantereeseen. Hailuoto on itsendinen kunta ja
Pohjois-Pohjanmaan ainoa saaristokunta.

Hailuotoon johtaa Oulunsalon kautta kulkeva seu-
dullinen tie (maantie 816), joka lahtee Kempeleest3,
kulkee Oulunsalon taajaman ja Hailuodon kuntakes-
kuksen lapi ja paattyy Marjaniemeen, Hailuodon saa-
ren lansiosaan. Tielld on vuodesta 1968 lahtien ollut
valtion yllapitama 6,9 kilometria pitka ja noin 25 mi-
nuuttia kestava lauttayhteys. Jaatilanteen salliessa
tienpitdja pitda rinnakkaisyhteytena auki jaatieta. Hai-
luodon saarelta l&htevistd matkoista arvioidaan noin
60 % suuntautuvan Ouluun.

Kiintedn yhteyden tarve

+ Lauttaliikenteen palvelutaso ei taytd ELY-keskuk-
sen tavoitteita

» Nykyisen lauttalikenteen kayttd ja yllapito on kallista

 Lauttaliikenteen operointi edellyttdd lahivuosina
kalusto- ja vaylainvestointeja

» Lauttayhteyden huono palvelutaso heikentaa Hai-
luodon elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

« Lauttaliikenteen paastot ovat suuret

Hailuodon liikenteellinen palvelutaso on lauttalikenteen
ylitysaikojen ja yoliikenteen puuttumisen vuoksi huo-
nompi kuin muualla seudulla. Liikkkumismahdollisuudet
eivat nailtd osin vastaa ELY-keskuksen lauttaliiken-
teelle asettamia palvelutasotavoitteita. Hailuodontien /
Luovontien keskimaarainen vuorokausilikennemaara
(KVL 2013) valilla Hailuoto—Oulun maanteiden 815 /
816 liittyma vaihtelee 960 ja 5 490 ajoneuvon valilla.
Liikenneviraston vuonna 2014 tehdyn Valtakunnallisen

tieliikenne-ennusteen 2030 mukaan Hailuotoon johta-
van seututieluokan tien likennemaaran arvioidaan kas-
vavan vuosina 2012-2050 1,4-kertaiseksi.

Lauttayhteyden taloudellisuus ei tayta sille asetet-
tuja tavoitteita ja sen vuosittaiset kaytto- ja yllapito-
kustannukset ovat noin 5,8 miljoonaa euroa. Lautta-
yhteyden jatkaminen edellyttda Iahivuosina ratkaisuja
muun muassa lauttakaluston uusimisesta ja tarjonnan
lisdamisesta.

Lauttayhteys aiheuttaa Hailuodon elinkeinoelamal-
le lisdkustannuksia muun muassa kuljetuskustannuk-
sina. Lisaksi lauttayhteys heikentaa hailuotolaisten
yritysten kilpailukykya. Lauttavaylan ruoppaus aiheut-
taa haittaa kalastukselle, koska kiintoaines ja sameus
karkottavat kaloja ja likaavat pyydyksia.

Tavoitteet

Liikenneyhteyden seudullisiksi ja paikallisiksi tavoit-

teiksi on asetettu:

» Hailuodon liikenneyhteyden palvelutaso on Hailuo-
don ja Oulun seudun kannalta hyvaksyttava. Tama
tarkoittaa muun muassa ymparivuorokautista liik-
kumismahdollisuutta.

« liikennointi on taloudellisesti mielekasta

* liikenneyhteys tukee Hailuodon kunnan kehittamista

» ymparistovaikutukset ovat paikallisesti ja yleisesti
hyvaksyttyja

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa esitetyista

nakdkohdista otetaan huomioon erityisesti tavoitteet:

+ toimivasta aluerakenteesta

» eheytyvasta yhdyskuntarakenteesta ja elinympa-
ristdn laadusta

* kulttuuri- ja luonnonperinnosta, virkistyskaytosta ja
luonnonvaroista

« toimivista yhteysverkoista ja energiahuollosta seka

* luonto- ja kulttuuriymparistoina erityisista alueko-
konaisuuksista.

Yleissuunnitelman toimenpiteet

Yleissuunnitelman suunnitelmaratkaisut ovat vuon-
na 2010 valmistuneen YVA-selostuksen kiintean yh-
teyden vaihtoehdon (VE1) mukaiset. Yleissuunnitel-
massa esitetdan rakennettavaksi Hailuodon ja Oulun
Riutunkarin valiselle meriosuudelle nykyiset penge-
rosuudet hyddyntava kiinted penger- ja siltayhteys.
Nykyisen lauttayhteyden pohjoispuolelle esitettava
tielinjaus sisaltaa kaksi keskeiset syvanteet ylittavaa
siltaa, Huikun sillan Hailuodon paassa seka Riutunka-
rin sillan Oulun Riutunkarin paassa.



Kiintean yhteys on mitoitettu 80 km/h ajonopeudel-
le. Pengertiejakso varustetaan tienpidon ja liikenteen
seurannan tarpeita palvelevalla perustelematiikalla,
jolla voidaan seurata reaaliaikaisesti keli-, liikenne-
ja saatietoja. Liikennevaroitukset tulee olla saatavil-
la nettipalveluna ennen matkalle Iaht6a seka matkan
aikana mobiilipalveluna tai ennen pengerosuudelle
menoa tienvarsilaitteiden valityksella. Tien liikenteelli-
nen poikkileikkaus on 9/6, jolloin ajokaistojen leveydet
ovat 3.0+3.0 metrid ja molemmin puolin tietd 1,5 met-
ria leveat pientareet kevyelle liikenteelle. Penkereen
kokonaisleveys on 10.5 metria ja tie on keskimaarin
3.5 metria keskiveden ylapuolella.

Tie varustetaan reunakaitein. Suunnitelmassa on
varauduttu sillan penkereiden kohdalla tarvittaviin jaa-
voimia vastaanottavien keinorantojen toteuttamiseen.
Tieyhteydelle on varauduttu rakentamaan kaksi pysa-
kointialuetta ja kaksi kdantopaikkaa.

Kiintedn yhteyden silloista Hailuodon puoleinen
Huikun silta on 767 metria pitka ja vapaa alikulkukor-
keus on 15 metria. Oulun Riutunkarin puoleinen Riu-
tunkarin silta on 740 metria pitka ja vapaa alikulkukor-
keus on viisi metria. Siltojen maatuet on alustavassa
suunnittelussa esitetty perustettavan suurpaaluille.

Toimenpiteiden vaikutukset

Kiinted yhteys parantaa Hailuodon valtakunnallista ja
seudullista saavutettavuutta, mahdollistaa entista su-
juvammat yhteydet Hailuotoon suuntautuvalle henki-
|6- ja tavaraliikenteelle seka paikalliselle elinkeinotoi-
minnalle ja laajentaa Hailuodon tyossakayntialuetta.
Kiinted yhteys tuo Hailuodon liikenteellisesti tasaver-
taiseksi Oulun seudun muiden kuntien kanssa. Kiin-
tean yhteyden kapasiteetti riittdd myos huomattavasti
ennustettua suuremmalla liikenteen kasvulla. Kiinted
yhteys toteuttaa henkildautoliikenteelle, joukkoliiken-
teelle, kuljetuksille ja kevyelle liikenteelle asetetut ta-
voitteet.

Tiehanke muuttaa maisemakuvaa sen [&ahiymparis-
tossa seka kauempaa maisemasta katsoen. Kiintea
yhteys muuttaa pysyvasti nykyista avointa maisemati-
laa ja merialueen luonnetta. Kiintean yhteyden lahei-
syydessa muutos on merkittava, koska tiepenger kat-
kaisee nékyman.

Hankkeen suorat vaikutukset merialueeseen ja sen
lahiymparistoon jaavat vahaisiksi. Hanke ei vaiku-
ta vesimuodostumien hyvan tavoitetilan saavuttami-
seen. Kiintea yhteys ei aiheuta merkittavaa muutosta
virtaamiin eikd vedenvaihtuvuuteen. Kovalla tuulella
virtausnopeudet kasvavat siltojen kohdilla olevissa

syvanteissa, mika aiheuttaa paikallista samentumisen
lisdantymista. Virtaukset heikentavat jaita silta-aukko-
jen laheisyydessa.

Pengertie ei vaikututa merkittavasti ainemaarien
pitoisuuksiin tarkasteltavalla merialueella. Ravinne-
pitoisuuksien muutokset ovat pienia ja merialueen
rehevyystasossa ei arvioida tapahtuvan merkittavia
muutoksia.

Rakennuskustannukset ja hankkeen kannattavuus

Hankkeen alustava kustannusarvio on noin 64 miljoo-
naa euroa, josta siltojen osuus on noin 38 miljoonaa
euroa (MAKU-indeksi vuonna 2014 on 112,7 / indek-
sin perusvuonna 2010 indeksi on 100). Yhteiskunnan
kannalta hanke on kannattava, silla hankkeen hyo-
tykustannussuhde on 2,8. Laskelmassa verrataan
investointivaihtoehdon (=kiinted yhteys) ja vertailu-
vaihtoehdon (=lauttayhteys) hyoétyja ja kustannuksia
suhteessa investointiin. Tienpitajalle kiintea yhteys
on edullisempi kuin nykyisen kaltainen lauttayhteys.
Kolmenkymmenen vuoden aikana tienpitajalle kiin-
teastad yhteydesta koituvien kustannusten nykyarvo
on 97,4 miljoonaa euroa ja lauttayhteyden nykyarvo
194,0 miljoonaa euroa. Lauttaliikenteen mahdollinen
palvelutason nosto lisda edelleen kiintedn yhteyden
edullisuutta.

Jatkotoimenpiteet

Tavoitteellinen aikataulu yleissuunnitelman maantie-

lain mukaiselle kasittelylle sek& hankkeen jatkosuun-

nittelulle ja toteutukselle on seuraava:

» 2014 yleissuunnitelma nahtavilla

* 2015 Liikenneviraston hyvaksymispaatos yleis-
suunnitelmasta

» Paatos hankkeen toteutuksesta

 Tiesuunnitelman laatimisen aloittaminen

* Liikenneviraston hyvaksymispaatds tiesuunnitel-
masta

* Suunnitteluvalmiuden osalta hankeen rakenta-
minen on ilman valituksista aiheutuvia viiveita
mahdollista kaynnistaa aikaisintaan 2016-2017.
Rakentamisen on arvioitu kestavan kolme vuotta.



Prosessikuvaus

Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset
Tieverkkoselvitys 1980-luvun alussa

 Vaihtoehtoiset tieverkolliset ratkaisuehdotukset pe-
rustuivat seka kiintean yhteyden ettad lauttayhtey-
den kehittdmiseen.

 Silloinen liikenneministerio  teki  paatdksen

28.6.1984 liikenneyhteyksien parantamisesta laut-

tayhteytena valilla Oulunsalo—Hailuoto.
Tarveselvitys 1993

« Selvitettiin hankkeen ymparistovaikutuksia.

+ Vaihtoehtona tunneliratkaisu valilla Oulunsalo—Hai-
luoto (ei ollut mukana 1980-luvun tieverkkoselvityk-
sessa).

« Tiehallinto teki tarveselvityksen pohjalta paatosesi-
tyksen 3.6.1994, jonka mukaan liikenneyhteyden
kehittdminen oli tarpeen Hailuodon kunnan kehitta-
misen kannalta. Tiehallinto esitti likenneyhteyden
kehittdmista kiintean yhteyden pohjalta.

* Ymparistoministerio antoi tarveselvityksesta lau-
sunnon 14.11.1994, jonka mukaan liikenneyhtey-
den kehittdminen tuli pohjautua lauttayhteyteen.
Jos kiintean yhteyden suunnittelua halutaan jatkaa,
se tulisi tehdd ensisijaisesti seutukaavoitukseen
liittyen.

* Lausunnon pohjalta Pohjois-Pohjanmaan liitto
paatti kaynnistda seutukaavan (nykyisin maakun-
takaava) tarkistus- ja tdydennystyon.

Kannattavuuslaskelman péivitys 2007

* Tiehallinnon Oulun tiepiiri (nykyinen ELY-keskus)
paivitti Hailuodon kiintedn yhteyden kannattavuus-
laskelman.

 Tienpitajan kannalta kiinted yhteys on laskenta-
ajalta kertyvien kustannusten perusteella edulli-
sempi kuin lauttayhteys.

* Yhteiskuntataloudellisesti kiintea yhteys on kannat-
tava hanke.

Hailuodon liikenneyhteyden yleissuunnitelma ja YVA

* Hailuodon liikenneyhteyden YVA-menettely on |a-
pikayty vuosina 2008-2010. Yhteysviranomainen
antoi lausunnon YVA-selostuksesta 9.8.2010

* YVA-menettelyn kanssa samanaikaisesti laadittiin
Natura-arviointi, josta ymparistoministeric antoi
lausunnon 31.1.2011 seka tarkennetuista Natura-
arvioinneista 28.6.2012 ja 24.2.2014.

* Liikenneyhteyden YVA-menettelyn kanssa lapikay-
tiin samaan aikaan Oulunsalo—Hailuoto tuulipuis-
ton YVA-menettely seka laadittiin Natura-arviointi.

* Hailuodon liikenneyhteyden edellyttamille alueille
kaynnistettiin merialueen osayleiskaavojen laatimi-
nen Oulunsalon ja Hailuodon kunnassa.

Yleissuunnittelu ja YVA

YVA -menettely

Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus (nykyinen ELY-

keskus) teki 12.12.2007 ymparistdvaikutusten arvioin-

timenettelystéd annetun lain 6 §:n perusteella paatok-

sen, etta kiintean yhteyden rakentaminen Hailuodon

ja mantereen vélille edellyttdd ymparistévaikutusten

arviointimenettelystéd annetun lain mukaisen arvioin-

nin. Paatoksen perusteluissa todettiin muun muassa,

etta:

* hanke on mittasuhteiltaan ja vaikutuksiltaan merkit-
tava ja sen vaikutusalue on laaja

* hankkeella saattaa olla sellaisia merkittavia vai-
kutuksia, jotka on selvitettdva ymparistovaiku-
tusten arviointimenettelyssa (vesien ekologiaan,
pohjaelidstoon, kalakantoihin, kalastukseen, lii-
kenteeseen, maankayttddn, maisemakuvaan,
kulttuurihistoriaan, suojelualueisiin, linnustoon,
virkistyskayttoon seké ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen)

» vuoden 1993 kokeilumenettely ei korvaa voimassa
olevan lain mukaista YVA-menettelya.

YVA-menettelyn tarkoitus on, etta selvitetaan ne asiat
ja vaikutukset, jotka hankkeessa ja sen ymparistossa
ovat merkittavia hankkeen suunnittelun ja paatdksen-
teon kannalta ja joita eri tahot pitavat tarkeina. YVA-
menettelylla pyritdan ehkdisemaan haitallisten ympa-
ristdvaikutusten syntyminen seka sovittamaan yhteen
eri nakokulmia ja tavoitteita.



Liikenneyhteyden yleissuunnittelu tehtiin rinnan ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn kanssa kah-
desta paavaihtoehdosta (kts. luku 2.3)

« VEO/VEO+, lauttayhteys, palvelutason kehittdminen
* VE1, kiintea yhteys, pengertie ja sillat

Arviointiselostuksessa on esitetty arviointiohjel-
man, arviointiohjelmaa koskevien lausuntojen ja
mielipiteiden seka laadittujen selvitysten perusteella
hankkeen ymparistovaikutukset. Siina kasiteltiin kei-
not, joilla haitallisia ymparistovaikutuksia on tarkoitus
estad ja lieventda, seka seurantaohjelma.

Ymparistovaikutusten arvioinnin ja arviointiselostuk-
sesta saatujen lausuntojen seka edella mainitun alus-
tavan yleissuunnittelun pohjalta Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus valitsi jatkosuunnitteluvaihtoehdoksi kiin-
tedn yhteyden. Siitd on laadittu tdssa raportissa esi-
tetty maantielain mukainen yleissuunnitelma.

Liikenneyhteysvaihtoehdot Arentaia
e | auttayhteys VEO ja VEO+
= Kjinted yhteys VE1 (penger+silta)
= jinted yhieys VE3 (penger+silta)
Kiintea yhteys VEZ2 (Tunneli)
m Kiintedn ja lauttayhteyden yhdistelma VE4
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YVA-menettelyssa arvioidut liikenneyhteysvaihtoehdot.



Luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen Natura-arvi-
oinnin vaiheet

Hankkeen vaikutusalueella sijaitsee kahdeksan Na-
tura 2000-suojeluverkostoon kuuluvaa kohdetta. Yh-
teysviranomainen on todennut Natura-arvioinnin tar-
peelliseksi.

Ympaéristéministerién Natura-lausunto 31.1.2011

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus lahetti 2.8.2010 Hailuodon liikenneyhteytta
koskevan Natura-arvioinnin asiakirjat ymparistominis-
teridlle luonnonsuojelulain 65 §:n edellyttdman lau-
sunnon antamista varten. Luonnonsuojelulain 65 §
mukaan ELY-keskuksen ollessa hankkeen toteuttaja
ymparistoministerié antaa Natura-arvioinnista lausun-
non. Ymparistoministerié antoi 31.1.2011 Luonnon-
suojelulain 65 §:n mukaisen lausunnon Hailuodon
liikenneyhteydesta. Lausunnon sisaltd on esitetty tar-
kemmin kappaleessa 1.3.

Ympéristéministerién Natura-lausunto 28.6.2012

Vuoden 2011 lausunnon pohjalta tehtiin taydenta-
va luontoselvitys seka jaderoosioselvitys, jotka Hai-
luodon kunta ja silloinen Oulunsalon kunta lahettivat
20.12.2011 lausuntopyynndn aineistona ymparisto-
ministeridlle. Lausuntopyyntd oli kohdistettu Natura-
arviointiin. Ymparistoministerio antoi 28.6.2012 Luon-
nonsuojelulain 65 §:n mukaisen lausunnon Hailuodon
liikenneyhteydesta. Lausunnon sisaltd on esitetty tar-
kemmin kappaleessa 1.3.

Ympéristéministerién Natura-lausunto 24.2.2014

Ymparistoministerion 31.1.2011 ja 28.6.2012 antami-
en Natura-lausuntojen jalkeen hankesisaltd ja samalla
sen ymparistovaikutukset ovat merkittavasti muuttu-
neet. Natura-arviointi on tadydennetty koskemaan pel-
kastaan kiintean yhteyden vaikutuksia. Natura-vaiku-
tuksia on tarkennettu termomekaanisen jaaeroosion
ja vaikutusten lieventamistoimenpiteiden osalta.

Hailuodon kunta ja Oulun kaupunki pyysivat
29.10.2013 ymparistoministerion lausuntoa Hailuo-
don liikenneyhteyden kehittdmishankkeesta, jonka
arviointia oli tarkennettu erityisesti lievennystoimen-
piteiden osalta. Tahan lausuntopyyntdoon ymparisto-
ministerid antoi lausunnon 24.2.2014. Uusi lausunto
koskee Hailuodon kiinteaa tieyhteytta ja sitéd varten
tehtyja tarkennettuja selvityksia.

Lausunnon mukaan ymparistoministerid katsoo, etta
tarkennettujen selvitysten ja vaikutusten arvioinnin
perusteella ja ottaen huomioon suunnitellut lieventa-
mistoimet, pengertie on toteutettavissa tavalla, joka
ei vaikuta merkittdvan kielteisesti hankkeen vaiku-
tuspiirissé olevien Natura 2000-alueiden suojeluta-
voitteisiin. Tama kuitenkin edellyttaa, etta vaikutusten
arvioinnissa esitetyt lieventadmistoimenpiteet otetaan
kayttéon hankkeen vaatimien paatosten ja lupien ka-
sittelyssa. Ymparistoministerion lausunto mahdollis-
taa liikennehankkeen eteenpain viemisen.

Lieventamistoimenpiteet

Lieventamisohjelman toteutuskokonaisuuksia ovat:

Jaaliikepotentiaalin sailyttdminen
 esimerkiksi vaylan murtaminen mekaanisesti aluk-
sella tieyhteyden etelapuolelta

Mekaaniset raivaukset ja muokkaukset

* niitto ja laidunnus

* ruovikon, pensaiden ja puuston raivaus

» kevaalla maan ollessa jaassa ennen muuttolintu-
jen tuloa raivaimella/murskaimella kasitellaan jaan
reunan ylapuolisia alueita kolmen vuoden valein,
samalla tyonnetaan isompia kivia ja kuopitetaan
rantaa

Hankkeen toteuttamiseen liittyvassa vesilain mukai-
sessa luvassa ELY-keskus sitoutetaan lieventamis-
toimiin (luonnonhoitoty6t ja tutkimukset) seka niista
aiheutuviin kustannuksiin.

Yleissuunnitelma

Yleissuunnitelman organisointi

Suunnittelun asiantuntijaty6ta on koordinoitu hanke-
ryhmassa. Yleissuunnitelman aikana on keskusteltu
erityisesti silta- ja jdderoosion asiantuntijoiden seka
kasvi- ja elainekologien kanssa. Suunnitelman aika-
na kerattiin myds paikallisten kokemuksia jaderoosion
merkityksesta.



Lausuntojen ja muistutusten huomioon ottaminen
yleissuunnitelmavaiheessa

Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon YVA-menet-
telyssa ja Natura-arvioinnissa saadut lausunnot. Ym-
paristoministerion luonnonsuojelulain 65 §:n mukaan
liikennehanke on vietavissa eteenpain sovituilla lie-
ventamistoimenpiteilla.

Ensimméisen Natura-lausunnon jélkeen tehdyt selvi-
tykset

* Hailuodon alueen jaaeroosio — jatkoselvitys 2013
(Prof. Matti Lepparanta 15.10.2013)

» Hailuodon tieyhteyshankkeen vaikutukset Natura-
alueille, Lieventamistoimenpiteet (Pohjois-Pohjan-
maan ELY-keskus, Liikenne- ja infrastruktuuri-vas-
tuualue lokakuu/2013)

+ Oulunsalo-Hailuoto Merituulipuisto ja kiintea yhte-
ys: Luontoselvitys, Poyry Oyj, 22.12.2011

* Merialueen yleiskaava Oulunsalo-Hailuoto Kiin-
ted tieyhteys-hanke, Taydentava Natura-arviointi,
20.12.2011

» Merialueen yleiskaava Oulunsalo-Hailuoto Merituu-
lipuisto, Taydentava Natura-arviointi, 20.12.2011

» Jaaeroosioselvityksen taydentdminen, POPELY,
2011

Yleissuunnitelman aikainen julkisuus

Yleissuunnitelmaa ja sita edeltanytta yleissuunnittelua
ja YVA -menettelya on kasitelty julkisuudessa seuraa-
vissa vaiheissa:

* Seminaari sidosryhmille 9.12.2008 Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskuksessa

» Seminaari sidosryhmille 26.2.2009 Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskuksessa

* Yhteysviranomaisen kuulutus arviointiohjelman
nahtavilld olosta 6.4.-8.6.2009 Oulunsalon, Hai-
luodon, Limingan, Lumijoen, Oulun, Haukiputaan
ja Siikajoen kunnanvirastoissa, kuntien paakirjas-
toissa sekd Pohjois-Pohjanmaan ymparistokes-
kuksessa.

* Yhteysviranomaisen lausuntopyyntd Hailuodon
likenneyhteys-hankkeen arviointiohjelmasta
31.3.2009

* Yhteysviranomainen jarjesti liikenneyhteytta ja tuu-
lipuistohanketta seka niiden arviointiohjelmia kos-
kevat yhteiset yleisotilaisuudet:

- 28.4.2009 klo 18-20 Hailuodon liikuntahal-
lilla (Luovontie 61)
- 29.4.2009 klo 18—-20 Oulunsalon kunnan-
talon valtuustosalissa (Kauppiaantie 5).
Yhteysviranomaisen lausunto Hailuodon liiken-
neyhteyden ymparistdvaikutusten arviointiohjel-
masta 8.7.2009
Yhteysviranomaisen kuulutus arviointiselostuksen
nahtavilla olosta 8.4.-7.6.2010 valisen ajan Ou-
lunsalon, Hailuodon, Limingan, Lumijoen, Oulun,
Haukiputaan ja Siikajoen kunnanvirastoissa ja paa-
kirjastoissa seka Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksessa (Veteraanikatu
1, Oulu), my6s sahkodisena osoitteessa www.ym-
paristo.fi/ppo/yva
Yhteysviranomainen jarjesti likenneyhteytta ja tuu-
lipuistohanketta seka niiden arviointiselostuksia
koskevat yhteiset yleisotilaisuudet
- 12.4.2010 Hailuodon koululla (Luovontie
61) klo 18-20
- 13.4.2010 Oulunsalon kunnantalon val-
tuustosalissa (Kauppiaantie 5) klo 18—-20
Yhteysviranomaisen lausuntopyyntdé Oulunsalo-
Hailuoto YVA-hankkeiden (tuulipuisto, liikkenneyh-
teys) arviointiselostuksista 6.4.2010
Yhteysviranomaisen lausuntopyyntdé Oulunsalo-
Hailuoto YVA-hankkeiden (tuulipuisto, liikkenneyh-
teys) Natura-arvioinneista 8.4.2010

Yhteysviranomaisen lausunto Hailuodon liiken-
neyhteyden arviointiselostuksesta 9.8.2010
Pohjois-Pohjanmaan  ELY-keskuksen kuulutus

"Hailuodon liikenneyhteyden kehittdmisen yleis-
suunnitelman laatiminen on kaynnistetty”, Kaleva
12.10.2010

Ymparistoministerion lausunto Hailuodon liiken-
neyhteyden Natura-arvioinnista 31.1.2011
Pohjois-Pohjanmaan  ELY-keskuksen kuulutus
"Hailuodon liikenneyhteyden kehittdminen, yleiso-
tilaisuus 23.2.2011”, Kaleva 20.2.2011
Yleissuunnitelman yleisétilaisuus 23.2.2011 Hai-
luodon koululla (Luovontie 61) klo 17.30
Hailuodon ja Oulunsalon kuntien yhteinen kirje
22.12.2011 ympaéristdministeridlle
Ymparistdministerion luonnonsuojelulain 65 §:n
mukainen lausunto; Hailuodon liikenneyhteys
28.6.2012

Aivoriihi 1, Hailuodon kiintean tieyhteyshankkeen
vaikutuspiirissd oleviin Natura-alueisiin kohdis-
tuvien haitallisten vaikutusten lieventamistoimet,
12.2.2013



Aivoriihi 2, Hailuodon kiintean tieyhteyshankkeen Yleissuunnitelman jélkeiset suunnitteluvaiheet
vaikutuspiirissa oleviin Natura-alueisiin kohdis-
tuvien haitallisten vaikutusten lieventamistoimet, Tiesuunnitelman laatimisen on arvioitu olevan mah-

10.4.2013 dollista aloittaa vuoden 2015 aikana, mikali paatos
* Liikenneviraston johtoryhman kokous 9.9.2013, on toteutuksesta on saatu. Tiesuunnitelmista ja luvista
sitoutunut Hailuodon kiintean yhteyden rakentami-  on mahdollisuus tehda muistutuksia ja on mahdolli-

sen jalkeen vesilain mukaisessa luvassa velvoitet-  suus muutoksenhakuun. Hankkeen toteuttamisen on
tuihin lieventamistoimiin hankkeen vaikutusalueen arvioitu olevan mahdollista aloittaa aikaisintaan vuon-
Natura-alueilla na 2016 ja rakentamisen arvioidaan kestavan kolme
Hailuodon kunnan ja Oulun kaupungin yhteinen kir-  vuotta.
je 29.10.2013 Ymparistoministeriolle
* Ymparistoministerion luonnonsuojelulain 65 §:n
mukainen lausunto tarkennetusta vaikutusten arvi-
oinnista; Hailuodon liikenneyhteys 24.2.2014
* Yleiskaavan viranomaisneuvottelu 4.6.2014
* Liikenneviraston lausunto 8.9.2014 vesivaylien tar-
peista Hailuodon ja Oulun valisen kiintean yhtey-
den suunnittelemista varten
* Merialueen osayleiskaavan ja kiintean liikenneyh-
teyden yleissuunnitelman yleisétilaisuus 10.9.2014
Oulunsalon entisella kunnantalolla
» Hankkeen esittely Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen Y-vastuualueelle 8.10.2014
* Yleissuunnitelma on nahtavilla vuoden 2015 alus-
sa. Yleissuunnitelman ratkaisuista on mahdollista
tehda muistutuksia ja on mahdollisuus muutoksen-
hakuun.
* Yleissuunnitelman hyvaksymisesitys Liikennevi-
rastoon 2014
* Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos Liikennevi-
rastolta 2015
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Esipuhe

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristdkeskus on laatinut yleissuunnitelman Hailuodon
likenneyhteyden kehittamiseksi kiinteana yhteytena.
Suunnittelualue sijaitsee Oulun Riutunkarin ja Hailuo-
don vélisellda merialueella.

Yleissuunnitelmassa esitetddn rakennettavaksi
Hailuodon ja Oulun Riutunkarin valiselle meriosuudel-
le nykyiset pengerosuudet hyddyntava kiintea pen-
ger- ja siltayhteys. Nykyisen lauttayhteyden pohjois-
puolelle esitettava tielinjaus sisaltaa kaksi keskeiset
syvanteet ylittavaa siltaa.

Yleissuunnitelmaa laadittaessa on otettu huomi-
oon Merialueen osayleiskaava, YVA-prosessi ja Na-
tura-arviointi. Merialueen osayleiskaavassa on huo-
mioitu Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava ja Oulun
seudun yleiskaava 2020 seka yksityiskohtaiset kaa-
vat. Yleissuunnitelmassa on huomioitu alueelle laa-
dittavien osayleiskaavojen tasmentyneita ratkaisuja,
tarkennettu siltaratkaisujen yksityiskohtia siltatyypin,
toteutettavuuden, maisemaan sovittamisen ja kus-
tannusten osalta, maaritelty tieympariston laatutaso,
osoitettu kevyelle liikenteelle aiempaa valjemmat liik-
kumismahdollisuudet seka tarkasteltu hankkeen kan-
nattavuutta. Yleissuunnitelman mukaisten suunnitel-
maratkaisujen vaikutuksia jaavoimien muuttumiseen
on tarkennettu erillisella selvityksella.

Hailuodon liikenneyhteyden suunnittelu edellyt-
ti YVA-menettelyd yhteysviranomaisen paatdksen
12.12.2007 mukaisesti. Ymparistdvaikutusten arvioin-
timenettely (YVA) toteutettiin vuosina 2009-2010 ja
Natura-arviointi vuosina 2010-2014.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa teh-
tiin yleissuunnitelmaan liittyvat suunnitteluvaiheet eli
vaihtoehtojen muodostaminen seka tarvittava yleis-
suunnittelu ratkaisujen kiinnittdmiseksi YVA-menette-
lyn edellyttamalla tarkkuudella. Ratkaisut olivat nahta-
villa ja niita esiteltiin yleisolle YVA-menettelyyn liittyen
ohjelmavaiheessa ja selostusvaiheessa.

Suunnitelma laatiminen kaynnistyi syksylla 2010 ja
suunnitelma valmistuu joulukuussa 2014 Yleissuun-
nittelu ja siihen edellytetyt lisatarkastelut on laadittu
YVA-selostuksesta ja Natura-arvioinnista saatujen
lausuntojen mukaisesti. Liséksi hankesisaltd on mer-
kittdvasti muuttunut, koska tuulivoimala-alue ei enaa
sisally osayleiskaavaan.

Yleissuunnitelmasta on laadittu varsinainen yleis-
suunnitelmaraportti sekd sita taydentava tekninen
kansio, johon on koottu yksityiskohtaisempaa ja jatko-
suunnittelua palvelevaa aineistoa.

Yleissuunnitelman tilaajana on toiminut Pohjois-
Pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus,
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa hanke-
vastaavina on toiminut Risto Leppéanen ja Marjo Paa-
vola. Yleissuunnitelman laadinnasta on vastannut
konsulttina Destia Oy, jossa projektipaallikkona on
toiminut Heimo Rintamaki.

Tyon ohjauksesta on vastannut hankeryhma, johon
kuuluivat:

Risto Leppanen, puheenjohtaja
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus,

Ari Kuotesaho,

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Marjo Paavola,

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Markku Maikkola,

Hailuodon kunta

Jouko Leskinen,

Oulunsalon kunta,Oulun kaupunki 2014 alkaen
Paula Paajanen,

Oulun kaupunki 2014 alkaen

Sari Lajunen, Liikennevirasto

Matti Ryynanen, Liikennevirasto
Markku Rautiola, Liikennevirasto

Heimo Rintamaki, Destia Oy

Sami Stenius, Destia Oy 2011 saakka
Eerik Jarkko, Destia Oy 2014 alkaen

Suunnittelun aikana on lisaksi pidetty erillinen silta-
tapaaminen, jossa hankeryhmaa taydensivat Markku
Nousiainen, Liikennevirasto, Torsten Lunabba, Destia
Oy ja Eero Meuronen, Destia Oy. Siltatapaamisesta
on laadittu erillinen tyémuistio 10.1.2011.

Yleissuunnitelmaluonnosta on tyon aikana esitelty
Hailuodon kunnalle, Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen johtoryhmalle ja Liikennevirastolle. Yleissuun-
nitelmaluonnos esiteltiin yleisotilaisuudessa osayleis-
kaavan kanssa 10.9.2014. Yleissuunnitelmaa on
esitelty Hailuodossa myos 23.2.2011.

Oulussa joulukuussa 2014

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus.
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1.1 Suunnittelualue

Hailuoto on Perdmeren suurin saari, joka sijaitsee
seitseman kilometrin paassa mantereelta ja 50 kilo-
metrin paassa Oulusta. Oulun Riutunkarin ja Hailuo-
don Huikun valilla oleva lauttayhteys yhdistaa saaren
mantereeseen. Hailuoto kuuluu Pohjois-Pohjanmaan
maakuntaan seka Oulun seutukuntaan. Hailuoto on
itsendinen kunta ja Pohjois-Pohjanmaan ainoa saa-
ristokunta.

Yleissuunnitelma on laadittu merialueelle Hailuo-
don ja mantereen vélille. Kuvassa 1. on esitetty suun-
nittelualue.

Lahtokohdat ja tavoitteet

1.2 Hankkeen tieverkollinen
asema

Hailuotoon johtaa Oulunsalon kautta kulkeva seudul-
linen tie (maantie 816), joka lahtee Kempeleesta, kul-
kee Oulunsalon taajaman ja Hailuodon kuntakeskus-
tan lapi ja paattyy Marjaniemeen Hailuodon saaren
lansiosaan (Kuva 2.). Tiella on vuodesta 1968 Iahtien
ollut valtion yllapitama 6,9 kilometria pitka ja noin puo-
li tuntia kestava lauttayhteys. Jaatilanteen salliessa
kaytossa on ELY-keskuksen yllapitama jaatie rinnak-
kaisyhteytena. Hailuodosta lIahtevistd matkoista arvi-
oidaan noin 60 % suuntautuvan Ouluun.
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1.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Hailuodon liikenneyhteyden kehittamistoimia ja -vaih-
toehtoja on suunniteltu useaan otteeseen.

Ensimmainen kattava selvitys liikenneyhteyden
kehittamisesta tehtiin 1980-luvun alussa. Tieverkolli-
set ratkaisuehdotukset perustuivat seka kiintean yh-
teyden ettd lauttayhteyden kehittdmiseen. Linjaus-
vaihtoehdot sijoittuivat seka Siikajoki-Hailuoto etta
Oulunsalo—Hailuoto maastokaytavaan. Silloinen lii-
kenneministerio teki paatoksen 28.6.1984, etta liiken-
neyhteyksia tulee parantaa lauttayhteytena valilla Ou-
lunsalo—Hailuoto.

Hailuodon liikenneyhteyksien kehittamisen tar-
veselvitys tehtiin yleissuunnitelmatasoisena vuonna
1993. Tarveselvityksen laatimisen yhteydessa selvi-
tettiin laajasti hankkeen ymparistdvaikutuksia. Vaihto-
ehtona selvitettiin myos tunneliratkaisua Oulunsalon
ja Hailuodon valilla, mika ei ollut mukana 1980-luvun
tieverkkoselvityksessa.

Tiehallinto teki vuoden 1993 tarveselvityksen pohjalta
paatosesityksen 3.6.1994, jonka mukaan liikenneyh-
teyden kehittaminen oli tarpeen Hailuodon kunnan ke-
hittdmisen kannalta. Molemmat lopulliseen vertailuun
edenneet paavaihtoehdot, lautta ja kiintea yhteys pen-
gertiesiltayhdistelmana, olivat toteuttamiskelpoisia.
Tiehallinto esitti likenneyhteyden kehittamista kiinte-
an yhteyden pohjalta.

Ymparistoministerio teki vuoden 1993 tarveselvi-
tyksesta lausunnon 14.11.1994, jonka mukaan liikken-
neyhteyden kehittdminen tuli pohjautua lauttayhtey-
teen. Jos kiintedn yhteyden suunnittelua haluttaisiin
jatkaa, se tulisi tehda ensisijaisesti seutukaavoituk-
seen liittyen. Lausunnon pohjalta Pohjois-Pohjanmaan
litto paatti kaynnistaa seutukaavan tarkistus- ja tay-
dennystyon, jossa kasiteltiin muun muassa Hailuodon
rantojensuojeluohjelman aluevarauksia. Kunta kayn-
nisti samanaikaisesti rantayleiskaavan laatimisen.



Tiehallinnon Oulun tiepiiri (nykyinen Pohjois-Pohjan-
maan ELY-keskus) paivitti Hailuodon kiintean yhteyden
kannattavuuslaskelman vuonna 2007. Tienpitajan kan-
nalta kiinted yhteys oli selvasti edullisempi kuin laut-
tayhteys. Yhteiskuntataloudellisesti kiintea yhteys oli
laskelmien mukaan kannattava hanke (H/K-suhde 2,8).

YVA-menettely

Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus (nykyinen
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus) paatti 12.12.2007,
ettd Hailuodon liikenneyhteyshankkeeseen sovelle-
taan ymparistovaikutusten arviointimenettelya.

Ymparistoministeri6 maarasi paatoksellaan
16.2.2010, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskuksen toimimaan YVA-lain mukai-
sena yhteysviranomaisena Hailuodon liikenneyhteys-
hankkeessa 1.1.2010 alkaen.

Liikenneyhteyden ymparistdvaikutusten arvioin-
timenettely YVA kaynnistyi marraskuussa 2008. Sa-
maan aikaan kaynnistyi Oulunsalo-Hailuoto tuuli-
puiston YVA-menettely. Hailuodon liikenneyhteyden
ja tuulipuiston edellyttamille alueille kaynnistettiin sa-
manaikaisesti merialueen osayleiskaavojen laadinta
Oulunsalon ja Hailuodon kunnissa.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioita-

vaksi valitut vaihtoehdot olivat:

« VE 0 lauttayhteys (vertailuvaihtoehto), nykyinen
palvelutaso

» VE 0+ lauttayhteys, palvelutason kehittdminen

* VE 1 kiintea yhteys, pengertie ja sillat

Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus kuulutti ym-
paristdvaikutusten arviointiohjelmasta 6.4.—8.6.2009.
Yhteysviranomainen antoi lausunnon Oulun tiepiirille
8.7.2009. Arviointitydn aikana jarjestettiin sidosryhmil-
le kaksi esittelytilaisuutta seka arviointiohjelman kaksi
esittelytilaisuutta. Hankkeen internetsivuilla yllapidet-
tiin hanketta koskevaa ajankohtaista aineistoa.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus oli yleises-
ti nahtavana 6.4.—-7.6.2010. Hankkeesta ja ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelysta jarjestettiin ylei-
sotilaisuudet 12.4.2010 Hailuodossa ja 13.4.2010
Oulunsalossa. YVA-menettelya varten perustettu seu-
rantaryhma kokoontui kaksi kertaa ja se palveli vuo-
rovaikutusta ja tiedonkulkua. Yhteysviranomainen an-
toi 9.8.2010 lausuntonsa Hailuodon liikenneyhteyden
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Lausun-
non myo6ta YVA-menettely todettiin 1apikaydyksi.

Yhteysviranomainen katsoi lausunnossaan, etta rat-
kaisu kiintean yhteyden rakentamiseksi edellyttaa
erityisesti tarkennettua tietoa hankkeen vaikutuksista
jaaeroosion muuttumiseen ja sita kautta rantojen elin-
ymparistoihin ja lajistoon. Tama tarkennettu tieto oli
tarpeen ennen kuin voidaan ratkaista, onko kiinteaa
yhteyttd mahdollista toteuttaa. Mikali kiinted yhteys
voidaan valita ratkaisuksi, yhteysviranomaisen lau-
sunnossa tuotiin esiin muitakin nakokohtia, jotka on
otettava huomioon lupia haettaessa ja myéhemmin
hankkeen vaikutuksia seurattaessa.

Natura-arviointi

Ympéristéministerién lausunto 31.1.2011

Ymparistoministerié on erikseen todennut, etta luon-
nonsuojelulain 65 §:n mukaisen lausunnon hankkeen
Natura-arvioinnista antaa ymparistdministerio. Liiken-
nehankkeen Natura-arvioinnista ymparistoministerio
antoi lausunnon 31.1.2011.

Ymparistoministerid totesi lausunnossaan, etta
Natura-arvioinnin perusteella ei voida varmistua lain-
saadannon ja sita koskevan oikeuskaytannon edellyt-
tamalla tavalla hankkeen vaikutusten haitattomuudes-
ta. Lausunnon mukaan keskeisimmaksi puutteeksi on
jaanyt epaselvyys jaaeroosion mahdollisen muuttumi-
sen vaikutuksista rantavyohykkeiden ekosysteemei-
hin kiintean yhteyden toteutuessa.

Lausunnossa on todettu Natura 2000-alueiden
erittéin tarked merkitys linnustolle sekad muutonaikai-
sina keraantymis- ja ruokailualueina, ettd pesimaalu-
eina. Uhanalaisten kasvilajien (ruijanesikko, nelileh-
tivesikuusi ja upossarpio) kannalta kyseiset Natura
2000-alueet ovat Suomen tarkeimpia alueita verkos-
tossa ja jaaeroosion muutosten mahdolliset vaikutuk-
set siten hyvin kriittisia. Kun Natura 2000-verkoston
tehtdvana on mahdollistaa lajien ja luontotyyppien
suotuisan suojelutason sailyttaminen tai ennalleen
saattaminen, ja kun naiden lajien osalta taso ei ole
suotuisa, on naiden alueiden suojelutavoitteena lisa-
ta lajien esiintymia. Siihen nahden vahaisiakin kieltei-
sia vaikutuksia tunnettuihin esiintymiin on pidettavana
suojelutavoitteita merkittavasti heikentavina.
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Ympéristéministerién lausunto 28.6.2012

Ymparistoministerion ensimmaisen Natura-lausunnon
(31.1.2011) pohjalta Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus taydensi Natura-arvioin-
tia seuraavilla aineistoilla:

» Merialueen yleiskaava Oulunsalo-Hailuoto Kiin-
ted tieyhteys-hanke, Taydentava Natura-arviointi,
20.12.2011

+ Oulunsalo-Hailuoto Merituulipuisto ja kiintea yhte-
ys: Luontoselvitys 22.12.2011

» Jaaeroosioselvityksen taydentaminen, 2011

Lausunnossa ministeri¢ totesi, etta tuulivoimapuis-
to- ja pengertiehankkeilla on tai saattaa olla merkit-
tavasti heikentavia vaikutuksia alueiden suojelutavoit-
teisiin. Natura-lausunto ja arviointi perustuivat tuolloin
osayleiskaavaluonnokseen, jossa oli mukana kiintean
likenneyhteyden lisaksi myds tuulipuisto. Lausunnon
mukaan naiden hankkeiden yhteisvaikutuksiin tulisi
kiinnittaa erityisesti huomiota.

Lausunnossaan ymparistoministeric totesi, ettd
luonnonsuojelulain 66 §:n asianmukainen sovelta-
minen edellyttaa, ettd mahdolliset lieventavat toimet
perustuisivat toimijaa sitoviin viranomaispaatoksiin.
Hankkeen tulisi ministerion mukaan itsessaan sisal-
taa haittojen lieventamistoimet. Toimija tulisi voida vel-
voittaa toteuttamaan ne sitoviin viranomaispaatoksiin
perustuen.

Ympéristéministerion lausunto 24.2.2014

Ymparistoministerion toisen lausunnon (28.6.2012)

pohjalta Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja

ymparistokeskus tdydensi Natura-arviointia seuraavil-

la aineistoilla:

» Hailuodon tieyhteyshankkeen vaikutukset Natura-
alueille ja Lieventadmistoimenpiteet 2013

* Hailuodon alueen jaaeroosio — jatkoselvitys 2013

Ymparistoministerid antoi 24.2.2014 tarkennetun lau-
sunnon liittyen luonnonsuojelulain 65§:n mukaiseen
tarkennettuun vaikutusten arviointiin. Ymparistomi-
nisterio katsoo, etta tarkennetussa jaderoosioselvityk-
sessa on laadittu asianmukainen arvio jaaeroosion eri
muotojen mekanismeista ja pengertien mahdollisista
niitd muuttavista vaikutuksista. Sen ansiosta jaderoo-
sion vaikutusmuodoista on saatu entista tarkempi ja
luotettavampi kasitys. Vaikutusalueen laajuuden voi-
daan sen perusteella todeta olevan aiemmin arvioitua
suppeampi.

Ministerio pitda jaderoosioselvityksessa esitettyja
mekaanista jaderoosiota yllapitavia jaakannen pen-
gertiehen rajautuvan reunan aukipitamiseen liittyvia
lieventamistoimenpiteitd yhdistettyna alueiden hoi-
totoimenpiteisiin ja seurantaan vaikutusten ehkaisyn
kannalta relevantteina ja riittdvan konkreettisesti ja
yksildidysti esitettyina.

Ymparistoministerid katsoo, etta lausuntopyynndn
litteena olevan aineiston perusteella on osayleis-
kaavan kasittelyn kannalta katsottavissa, ettd ottaen
huomioon arvioinnissa esiin tuodut lieventamistoimet
pengertie on toteutettavissa tavalla, joka ei vaikuta
merkittavan kielteisesti hankkeen vaikutuspiirissa ole-
vien Natura 2000-alueiden suojelutavoitteisiin. Tama
kuitenkin edellyttaa, etta vaikutusten arvioinnissa esi-
tetyt lieventamistoimenpiteet otetaan kayttdon hank-
keen vaatimien paatdsten ja lupien kasittelyssa. Jaa-
eroosioselvitys sisaltda tarkastelun alueilla esiintyvien
luontotyyppien ja lajien ekologiasta, uhkatekijoista se-
ka niiden lieventdmismahdollisuuksista.

"Hailuodon tieyhteyshankkeen vaikutukset Natura-
alueille, lieventamistoimenpiteet” selvityksessa esitet-
tiin ne toimet, joiden avulla voidaan varmistaa, ettei
hankkeesta ilmene merkittavasti haitallisia vaikutuk-
sia vaikutusalueen Natura-alueiden suojeluperusteen
mukaisille luontotyypeille ja lajeille”. Lieventamisohjel-
man toteutuskokonaisuuksia ovat:

Jaaliikepotentiaalin sailyttaminen
 esimerkiksi vaylan murtaminen mekaanisesti aluk-
sella tieyhteyden eteldpuolelta

Mekaaniset raivaukset ja muokkaukset

* niitto ja laidunnus

* ruovikon, pensaiden ja puuston raivaus

» kevaalla maan ollessa jaassa ennen muuttolintu-
jen tuloa raivaimella/murskaimella kasitellaan jaan
reunan ylapuolisia alueita kolmen vuoden valein,
samalla tyonnetaan isompia kivia ja kuopitetaan
rantaa

Hankkeen toteuttamiseen liittyvassa lupakasittelyssa
mahdollisesti sovittavat luonnonhoitotyét ja tutkimuk-
set sekd niista koituvat kustannukset.

Pengertiesta aiheutuvan mekaanisen jaaeroosion lie-
venemisen arvioidaan kohdentuvan lahinnd Oulun-
salon Nenannokan alueelle. Kiintean pengerreunan
takia jaan siirrosten arvioidaan jaavan lyhyemmiksi
kuin nykytilassa. Nain aiheutuva mekaanisen muok-
kauksen vahentyminen nopeuttaa ranta-alueiden um-



peenkasvua ja liettymista, mika heikentaa avoimeen
kasvutilaan sopeutunutta lajistoa. Tiehankkeen mer-
kittavin haitta on jaan liikkeen vaimentuminen voimak-
kaiden lounaisten tuulten vallitessa, kun jaan paksuus
on 15-30 cm, jos lievennystoimenpiteita ei tehda.

"Hailuodon tieyhteyshankkeen vaikutukset Natura-
alueille, lieventamistoimenpiteet” selvityksessa eh-
dotetaan lieventamistoimenpiteeksi lauttavaylan auki
pitoa silloin, kun jaiden liikkumiselle on sopivat olo-
suhteet. Talla eliminoitaisiin penkereen jadkenttaan
aiheuttama kitkan kasvu ja mahdollistettaisiin jaiden
liikkuminen nykytilaa vastaavasti. Luodonselan jaan
kehittymista seurattaisiin ja jaan paksuuden ylittaes-
sa 15 cm avattaisiin tarkoitukseen sopivalla aluksel-
la noin 100 metria levea vayla nykyisen lauttavaylan
kohdalle pengertien eteldpuolelle. Vayla pidettaisiin
avoinna, kunnes jaa on saavuttanut 30 cm paksuu-
den, jolloin se on sitoutunut rantoihin ja pohjaan niin
voimakkaasti, ettei se enaa liikkuisi myrskytuulten-
kaan aikana. Toimenpiteiden tarve vaihtelee saaolois-
ta riippuen, mutta selvityksessa arvioidaan tarvittavan
keskimaarin 4-5 avauskertaa vuodessa. Naiden toi-
menpiteiden tarkoituksena olisi, ettd mekaaninen jai-
den liikkumisesta aiheutuva eroosio ei muuttuisi.

Vaylan auki pidon liséksi esitetdan vuosittain paa-
tettavia hankkeen vaikutuspiirissa olevien luonto-
tyyppien ja lajien suojelutason turvaamisen kannalta
tarpeellisia hoito- ja ennallistamistoimia, joihin liittyi-
si myos tutkimusta ja seurantaa. Nailla toimenpiteilla
voitaisiin edistaa ja jopa parantaa lajien ja luontotyyp-
pien elinvoimaisuutta. Tallaisia toimia olisi esimerkiksi
rantojen mekaaninen muokkaus. Nama lieventamis-
toimenpiteet suunniteltaisiin ja sovittaisiin vuosittain
ELY-keskuksen tienpitoviranomaisten ja ymparistovi-
ranomaisten kesken. Kustannukset katettaisiin perus-
vaylanpidon rahoituksesta.

Selvityksessa esitetdan, etta tiehankkeen toteutta-
minen edellyttda vesilain mukaista lupaa. Aluehallin-
tovirasto voi vesilain 11 luvun 21 §:n nojalla asettaa
hankkeen toteuttamisen kannalta tarpeellisia maara-
yksia. Vesiluvassa velvoitettavat lieventamistoimen-
piteet olisivat tallaisia hanketta koskevia tarpeellisia
maarayksia.

Liikennevirasto on sitoutunut pengertiesta johtuvien
haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteisiin. Lii-
kenneviraston johtoryhmé on kokouksessaan 9.9.2013
todennut, ettd tienpitaja sitoutuu toteuttamaan Hai-
luodon kiintean yhteyden rakentamisen jalkeen vesi-
lain mukaisessa luvassa velvoitetut lieventamistoimet
hankkeen vaikutusalueen Natura-alueilla.

Ymparistoministerio katsoo tarkennetun Natura-arvi-
oinnin perusteella, etta ottaen huomioon arvioinnissa
esiin tuodut lieventamistoimet pengertie on toteutet-
tavissa tavalla, joka ei vaikuta merkittavan kielteisesti
hankkeen vaikutuspiirissa olevien Natura 2000-alu-
eiden suojelutavoitteisiin. Tama kuitenkin edellyttaa,
ettd vaikutusten arvioinnissa esitetyt lieventamistoi-
menpiteet otetaan kayttddn hankkeen vaatimien paa-
tosten ja lupien kasittelyssa.

1.4 Suhde kaavoihin

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perus-
tua maankaytto- ja rakennuslain (1999/132) mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien
sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttdon on selvi-
tetty. Yleissuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maa-
kuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa Hailuo-
don ja Oulun Riutunkarin valiselle merialueelle on
osoitettu tieliikenteen yhteystarve.

Alueella on voimassa vuonna 2005 vahvistettu Ou-
lun seudun yleiskaava 2020. Hailuodon ja Oulunsalon
valiselle merialueelle on osoitettu seudun yleiskaa-
vassa tieliikenteen yhteystarve.

Hailuodon ja Oulun Riutunkarin valisen merialueen
osayleiskaavoitus on kaynnissa. Osayleiskaava on kun-
tien kasittelyssa joulukuussa 2014. Tavoitteena on ke-
hittda Oulun ja Hailuodon valista likenneyhteytta seka
mahdollistaa nykyisten tuulivoimaloiden kehittamisen.

Hailuodon rantayleiskaava sai lainvoiman 18.6.2001.

1.5 Liikenne

1.5.1 Liikenteen nykytilanne

Hailuoto kytkeytyy seudun tieverkkoon Oulunsalon
kautta kulkevan tieyhteyden (maantie 816) kautta.
Tien nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h ja lyhyilla
jaksoilla 60 km/h.

Maantiehen 816 on vuodesta 1968 Iahtien kuulu-
nut Oulun tiepiirin, nykyisin Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen yllapitama 6,8 kilometria pitka ja noin puo-
li tuntia kestava lauttayhteys. Lauttayhteys yhdistaa
saaren mantereeseen Oulun Riutunkarin ja Hailuodon
Huikun valilla. Hailuodon kirkolta on matkaa Huikun
lauttarantaan 21 kilometrid, Oulunsalon taajamaan
43 kilometria, Kempeleen keskustaan 48 kilometria ja
Oulun keskustaan 53 kilometria.
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Nykyisen lauttavaylan syvyys on vahintdan kuusi met-
ria ja leveys 120 metrid. Oulun Riutunkarin lauttasa-
tamassa on kaksi laituripaikkaa ja Hailuodon paassa
yksi laituripaikka. Rantautuminen tapahtuu ohjausra-
kenteiden eli tihtaalien avulla. Talviaikaan lauttavayla
pysyy lauttaliikenteen avulla avoinna.

Lauttaliikenteessa toimii lautta-alukset Merisilta ja
Meriluoto (Kuvat 3. ja 4.), joista jalkimmainen on vara-
lautta ja vilkkaimman kesaliikenteen aikana lisalautta.
Nykyinen paalautta on vuodelta 1987 ja varalautta on
vuodelta 1996. Lauttojen tekniset ominaisuudet on ku-
vattu taulukoissa 1. ja 2.

Lautta kayttaa vesiston ylitykseen noin puolituntia
ja lautan keskimaarainen lastausaika on viisi minuut-
tia. Odotusaika on keskimaarin 10 minuuttia ennen
lautan lahtoa.

Lauttaliikenne toimii ymparivuotisesti. Lautan lii-
kenndinti alkaa vuoden 2014 talviaikataulujen mu-
kaan arkisin Hailuodon puolelta kello 5:00 ja paattyy
kello 22:30. Oulun puolelta liikenndinti alkaa arkisin
kello 5:30 ja paattyy kello 23:00. Tilauksesta lautta
kulkee Hailuodosta kello 24:00 ja Oulusta kello 00:30
asti. Suurimmillaan vuoromaara on kesalla 18.6.-9.8
valisena ajanjaksona, jolloin ajetaan paivittain 46 yli-
tysta. Vuorotiheys on puoli tuntia kello 11.30-19.30
valilld ja muina aikoina tunnin. Puolen tunnin vuoro-
valin tarjonta vahenee 5.6-14.6. ja 14.8.—11.10. kos-
kemaan perjantaita, lauantaita ja sunnuntaita. Edella
mainittujen ajankohtien ulkopuolella vuorotiheys vaih-
telee tunnista puoleentoista tuntiin.

Lautta on kaikkien kulkumuotojen kaytossa. Myds
vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset
hoidetaan lautalla, jolle mahtuu samanaikaisesti noin
50 normaalikokoista ajoneuvoa. Kuntalaisilla ja kun-
nan palveluksessa olevilla tyontekijoilla on kaytossa
etuajo-oikeus. Lautalla on kaytossa etuajo-oikeusjar-
jestelyissa sahkdinen tunnistusjarjestelma, josta Var-
sinais-Suomen ELY-keskus vastaa.

Lauttaliikenne toimii ympari vuoden paaosin tavoit-
teiden mukaisesti. Aikataulun mukaisen harvan vuoro-
tarjonnan liilkennoéinnissa palvelutaso karsii kuitenkin
jokaisesta hairidsta. Kuvassa 5. on esitetty yhteenve-
to rannalle jdaneistd ajoneuvoista vuonna 2013. Yli-
voimaisesti merkittavin hairié on ruuhka eli lauttaran-
taan jaa kuljetettavia odottamaan seuraavaa lauttaa.
Ruuhkat ovat keskittyneet voimakkaasti kesaaikaan.
Taulukossa 3. on esitetty arvio liikennevalovarein lau-
talle paasevista ja rannalle jaavista ajoneuvoista vuo-
silta 2009 ja 2010.
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Taulukko 1. Lautan Merisilta tekniset ominaisuudet.

Rakentajatelakka Uudenkaupungin

telakka Oy

Kayttdonottovuosi 1987
Henkil6autojen lukumaara n. 55

Kannen ajoradan hyddyllinen pituus 60,5 m

Kannen ajoradan hyodyllinen leveys 10,2 m
Hyotykuorma 290 ton

Syvays 3,6 m

Kuivapaino 1022 ton

Taulukko 2. Lautan Meriluoto tekniset ominaisuudet.

Rakentajatelakka Uudenkaupungin

telakka Oy
Kayttoonottovuosi 1996
Henkil6autojen lukumaara n. 45
Kannen ajoradan hyédyllinen pituus 49,6 m
Kannen ajoradan hyédyllinen leveys 10,2 m
Hydtykuorma 150 ton
Syvays 42m
Kuivapaino 950 ton
i
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Kuva 3. Paalautta Merisilta.
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Kuva 4. Liséalautta Meriluoto.
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Kuva 5. Rannalle jaadneiden ajoneuvojen maarat vuonna 2013.



Taulukko 3.

Lauttavuorojen maarat eri jonopituuksilla. Vihrealla varilla lautalle padseminen on ldhes varmaa, keltaisella

hieman epavarmaa ja punaisella ei paase. Keltaisella varilla kuvatussa tilanteessa, lautalle padseminen riippuu osaksi siita, kumpi
lautoista on silla hetkella ajossa. Sinisessa sarakkeessa on toteutunut tieto niista kerroista, kun lautta on ollut taynna.

OULUNSALO (Riutankari) <10 10...19 20..29 30..39 40..49 50...59 >60 Tiedot kpl Taynna kertaa
Toukokuu 2009 2 33 38 26 16 4 3 122 i3
Kesakuu 2009 38 113 110 62 23 7 13 366 34
Heindkuu 2009 23 141 141 68 41 22 26 462 80
Elokuu 2009 25 88 87 81 44 21 29 375 75
Syyskuu 2009 20 64 61 &5 12 &) 5 200 14
Yhteenss kesa 2009 108 439 437 272 136 57 76 1525 216
OULUNSALO (ﬁiutankari) <10 10...19 20..29 30..39 40...49 50...59 >60  Tiedot kpl Téynnéi kertaa
Toukokuu 2010 3 33 49 29 14 10 7 145 41
Kesdkuu 2010 32 73 114 57 16 5 10 307 35
Heinakuu 2010 20 116 122 80 60 24 46 468 118
Elokuu 2010 30 130 104 52 31 9 15 371 41
Syyskuu 2010 25 69 69 28 15 4 3 213 5
Yhteensd kesa 2010 110 421 458 246 136 52 81 1504 250
HAILUOTO (Huikku) <10 10...19 20...29 30...39 40..49 50...59 >60 Tiedot kpl Taynna kertaa
Toukokuu 2009 0 0 0 1 4 9 ) 21 16
Kesdkuu 2009 9 29 21 i 9 2 3 88 16
Heinakuu 2009 12 52 85 43 26 8 4 230 38
Elokuu 2009 8 27 36 25 34 15 23 168 52
Syyskuu 2009 ) 2 3 3 1 2 2 16 4
Yhteensa kesd 2009 32 110 145 85 74 36 37 523 126
HAILUOTO (Huikku) <10 10...19 20...29 30...39 40...49 50...59 >60 Tiedot kpl Taynna kertaa
Toukokuu 2010 1 7 6 15 8 9 8 54 29
Kesakuu 2010 52 109 83 33 11 2 1" 301 27
Heindkuu 2010 24 122 115 67 27 17 18 390 63
Elokuu 2010 36 144 a0 40 22 14 15 361 45
Syyskuu 2010 45 107 73 28 7 1 2 263 8
Yhteensd kesa 2010 158 489 367 183 75 43 54 1369 172

Kesakaudella 2013 oli jonoon jaaneita ajoneuvoja yh-
teensa noin 8 000. Viikoittain jonoon jaaneiden maara
vaihteli noin 100-700 ajoneuvon valilla. Jonoon jaa-
neitd ajoneuvoja oli eniten teatterifestivaalin aikaan,
jolloin jonoon jaaneita yhden viikon aikana oli yhteen-
sa 2 650.

Arkipéivien (ma-to) muut lauttavuorot olivat ruuh-
kista vapaita, muutamia yksittaisia poikkeuksia lukuun
ottamatta.

Lauttaliikenteen palvelutason sailyttdmiseksi vaih-
toehtona on joko nykyisten lauttojen suurentaminen
tai vaihtamalla nykyinen pienempi lautta suurempaan.
Kolmannen lautan hankinta turvaisi parhaiten kesan
ruuhkien purkamisen.

Jaatilanteen salliessa ELY-keskus yllapitaa lautta-
yhteyden rinnalla ja osittain korvaavana yhteytena jaa-
tietd. Jaatien aikana lautta liikenndi pienimmillaan viisi
edestakaista vuoroa paivassa. Jaatie on vuosittain ol-
lut kaytéssa kuukaudesta neljaan kuukauteen. Talvel-
la 2013 jaatie avattiin 5.1. ja suljettiin viimeisen kerran
12.4. Talvella 2014 jaatie avattiin 28.1. ja suljettiin vii-
meisen kerran 6.3. Harvinaisen leudon talven johdosta
jaatie suljettiin kesken kauden 23.2. rantajaiden sulet-
tua ja avattiin jalleen 2.3. Jaatiella on 50 km/h nopeus-
rajoitus.

Hailuodon liikenteellinen palvelutaso on lauttaliiken-
teen ylitysaikojen ja ydliikenteen puuttumisen vuoksi
huonompi kuin muualla seudulla. Liikkumismahdolli-
suudet eivat nailtd osin vastaa ELY-keskuksen laut-
taliikenteelle asettamia palvelutasotavoitteita. Laut-
tayhteyden kayton jatkaminen edellyttaa Iahivuosina
ratkaisuja muun muassa lauttakaluston uusimisesta ja
tarjonnan lisdamisesta.

1.5.2 Liikennemaarat

Keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL 2013)
Hailuodontielld / Luovontielld valilld Oulun maanteiden
815/ 816 liittyma—Hailuoto vaihtelee 960 ja 5 490 ajo-
neuvon valilld. Raskaan liikenteen osuus on noin 5 %.
Vilkkainta liikenne on Oulunsalon taajaman kohdalla.
Hailuodon lautan mantereen paassa keskimaarainen
vuorokausiliikenne on 699 ajoneuvoa ja Hailuodon
paassa 552 ajoneuvoa / vuorokaudessa. Vastaavat
kesan keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat ovat
1 261 ja 897 ajoneuvoa / vuorokaudessa. Mantereen
paassa liikennemaarat ovat talldin 80 % suuremmat ja
Hailuodon paassa 63 %.
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Kuva 6. Liikenteen ja lautan kuljetusmaéarien kausivaihtelu
vuonna 2013.

Kuva 10. Liikenteen ja lautan kuljetusmaarien tuntivaihtelu
lokakuussa vuonna 2013.
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Kuva 7. Liikenteen ja lautan kuljetusmaarien viikonpaivavaih-
telu heindkuussa 2013.
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Kuva 8. Liikenteen ja lautan kuljetusmaarien viikonpaivavaih-
telu lokakuussa 2013.
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Kuva 9. Liikenteen ja lautan kuljetusmaarien tuntivaihtelu
heindkuussa vuonna 2013.
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Kuva 11. Liikenteen ja lautan kuljetusmaarien tuntijarjestys
vuonna 2013.

Hailuodon automaattisen liikennelaskentapisteen mu-
kaan vuonna 2013 kokonaisliikennemaara oli noin 200
000 ajoneuvoa, josta raskaiden ajoneuvojen osuus Ol
5 %. Jaatien ollessa kaytdssa on mahdollista kayttaa
joko jaatieta tai lauttaa. Koko vuoden keskimaarainen
vuorokausiliikenne oli 552 ajoneuvoa, josta raskaan-
liikenteen maara 26 ajoneuvoa ja kesan keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne oli 897 ajoneuvoa, josta ras-
kasta liikennetta 33 ajoneuvoa.

Lautan kuljetukset vaihtelevat kausittain voimak-
kaasti. Kuvissa 6—11. on kuvattu kausivaihtelu, vuoro-
kausiliikenne ja tuntivaihtelu seka vuoden tuntiliiken-
teen maarat suuruusjarjestyksessa.

1.5.3 Liikenne-ennusteet

Liikenne-ennusteen perusteena on kaytetty Liikenne-
viraston Valtakunnallista tieliikenne-ennustetta 2030,
jonka mukaan seututietasoisella vaylalla likenne Poh-
jois-Pohjanmaan alueella kasvaa 1,38-kertaiseksi vuo-
sina 2012-2050. Ennusteen perusteella arvioidaan
Hailuotoon johtavan seututieluokan tien likennemaa-
ran kasvavan vuosina 2013—-2043 1,3-kertaiseksi.




Tutkittavissa vaihtoehdoissa on oletettu olevan eroja
liikenteen kasvussa riippuen siita, perustuuko vaihto-
ehto lauttaan vai kiinteaan yhteyteen. Lauttayhteyteen
perustuvien VEO ja VEO+ vaihtoehtojen liikenteen
kasvuksi on arvioitu edella esitetty 1,4-kertainen. Tal-
16in on oletettu, ettd parannettu lauttayhteys parantaa
palvelutasoa, mutta ei lisda liikkennettd merkittavasti
yleista liikenteen kehitystd enemman.

Kiintean yhteyteen perustuvan vaihtoehdon VE1
liikenteen ennustetaan kasvavan vuosina 2013-2043
samoin 1,3-kertaiseksi, mutta vuoden 2013 liikenne-
maaraa on kasvatettu 400 ajoneuvolla vuorokaudes-
sa. Tama perustuu asiantuntija-arvioon kiinteén yh-
teyden liikennetta kasvattavaan vaikutukseen, joka
on todettu vastaavissa kohteissa (esimerkiksi Raip-
paluoto). Vaihtoehdon VE1 liikennemaaran kasvu on
Hailuodontielle valille maanteiden 815 / 816 liittyma—
Hailuoto maanteiden 816 / 8162 liittyma. Liikenne-en-
nuste on esitetty kuvassa 12.

1.5.4 Liikenneturvallisuus

Kuvassa 13. on esitettyna maantiella 816 tapahtuneet
onnettomuudet viiden vuoden ajanjaksolla 2009-
2013. Tieosuudella tapahtui yhteensa 80 poliisin tie-
toon tullutta onnettomuutta, joista 18 johti loukkaan-
tumiseen. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei
sattunut kyseiselld ajanjaksolla. Suurin osa onnetto-
muuksista on kohdistunut tien alkuosaan Kempeleen
ja Oulunsalon taajamien kohdille, jossa ovat myos
suurimmat liikennemaaratkin. Mantereen puolella
onnettomuuksissa korostuvat moottoriajoneuvo-, yk-
sittdis- ja mopo-onnettomuudet. Hailuodon puolella
sattuneet onnettomuudet ovat enimmakseen eldinon-
nettomuuksia.

Vuosina 2005-2009 tapahtui maantiella 816 yh-
teensa 28 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuut-
ta, joka on kymmenen onnettomuutta enemman kuin
2009-2013 viisivuotiskaudella. Omaisuusvahinkoja
tapahtui molemmilla viisivuotiskausilla |ahes saman
verran noin 60 kappaletta. Onnettomuudet vahenivat
muillakin tieosuuksilla.
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Kuva 12. Liikennemaarat vuonna 2013 ja ennustetut likennemaarat.
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Kuva 13. Maantiella 816 sattuneet onnettomuudet vuosina 2009-2013.

1.5.5 Kevyt liikenne ja tievalaistus

Mantereella Oulunsalon puoleinen osuus tiesta on ko-
konaan valaistu ja Hailuodon puolella kunnan keskus-

Maantien 816 kevyen liikenteen vaylat sijaitsevat Ou-  tan osuus.
lunsalon taajaman alueella ja Hailuodon kunnan kes-

kustassa (Kuva 14.). Lauttarannoille asti ei ole kum-

mastakaan suunnasta kevyen liikenteen yhteyksia.
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Kuva 14. Maantien 816 nykyiset kevyen liikenteen vaylat ja tievalaistukset.
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1.5.6 Joukkoliikenne

Linja-autoreitti numero 59 (OYS)-Oulu—Oulunsalo—
Hailuoto lahtee Oulun linja-autoasemalta ja kulkee
Oulunsalon kautta paattyen Marjaniemeen. Arkisin
Hailuodosta lahteva aamuvuoro menee Oulun yliopis-
tolliseen sairaalaan saakka ja vastaavasti paivan vii-
meinen lahtee sairaalalta. Arkipaivisin edestakaisia
vuoroja paivassa on kolme, lauantaisin kaksi ja sun-
nuntaisin yksi. Kesakaudella 1.6.-9.8.2014 sunnun-
taivuoroja kulki kaksi. Linja-autoliikenteen ja lautta-
liikenteen vuorojen aikataulujen yhteensovittamisista
sovitaan saanndllisin valiajoin yhteistydssa kunnan,
liikennditsijan ja lauttapalveluiden tuottajan kanssa.

1.5.7 Meriliikenne !

Kuvassa 15. on esitettyna suunnittelualueen laheisyy-
dessa olevat merenkulkuvaylat ja satamat.

1 Kappaleessa on hyédynnetty osaksi Hailuodon tuuli-
voima YVA-selostuksen teksteja.

Vaylat

Hankealueen laheisyydessa tai sen poikki kulkevat
seuraavat vaylat:

lauttavayla, Oulunsalo—Hailuoto, kulkusyvyys 4,6
metria,

Hailuoto—Oulu vayla, kulkusyvyys 5,3 metria, Ou-
lunsalo—Hailuoto lauttavaylaltd Oulun 10 metrin
vaylalle (Hanhikari—Oulu);

Siikajoen vayla, Raahe—Oulu rannikkovayla, kulku-
syvyys 1,8 metria;

Oulunsalon Riutunkarin kalastaman vayla, kulku-
syvyys 2,0 metria;

Riutunkari—Varjakka (Oulunsalo) venereitti, kulku-
syvyys 0,7 metria.

Pajuniemen edustalta Lumijoen Varjakan kalasa-
tamaan on 1,8 metria venereitti. Reitin yllapitaja on
Oulun kaupunki. Reitti palvelee paaosin kalastusta ja
pienveneilya (Kuva 15.).
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Kuva 15. Meriliikennevaylat ja kaytdssa olevat satamat.
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Vaylaverkosto Hailuodon ja Oulunsalon valisella me-
rialueella on tarkoitettu paaosin kalastusta ja vapaa-
ajan veneilya varten. Uusia vaylasuunnitelmia alueelle
ei ole Liikenneviraston tiedossa. Teoreettinen mahdol-
lisuus noin 3,0 metrin kulkusyvyiseen vaylaan ilman
suuria ruoppauksia suunnitellun pengertien etelapuo-
liselle alueelle kuitenkin on, joten tuon kulkusyvyyden
vaatimukset tayttavien purjeveneiden alitus Hailuodon
puoleisella sillalla tulisi ottaa huomioon.

Hailuodon puoleisen siltakohdassa on merenkulku-
laitoksen 4,6 metria kulkusyvyisille aluksille tarkoitettu
vayla. Vaylan keskeisia kayttajia ovat lautan huoltolii-
kenne ja Huikun sataman kayttajat. Muuta saman kul-
kusyvyyden vaatimaa alusliikennetta vaylalla ei juuri
ole, koska vayla paattyy 4,6 metria kulkusyvyisena
lauttalaitureihin Hailuodossa ja Oulunsalon Riutunka-
rissa. Alueella liikenndivat alukset vaihtelevat pienista
kalastusaluksista vapaa-ajanveneisiin ja ajoittain liik-
kuviin purjeveneisiin. Kalastus- ja pienveneet kaytta-
vat padosin Riutunkarin puoleisia vaylia.

Vaylia kayttavat alustyypit ja -koot

Hailuodon puoleista vaylaa likenndivat muun muassa
vaylanhoitoalukset, merivartioston alukset partiointi ja
tarkastustehtavissa, palo- ja pelastuslaitos tarvittaes-
sa ja pienet kalastusalukset. Naiden kulkusyvyydet
vaihtelevat 3,0—4,5 metria ja vaativat alikulkukorkeut-
ta noin kahdeksan metria. Lisaksi Hailuodon puoleista
vaylaa kayttavat vapaa-ajan veneilijat. Osalla Huikun
satamaa kayttavista purjeveneista on mastonkorkeus
yli 15 metrid. Naiden purjeveneiden paasy Huikun sa-
tamaan estyy kiintean yhteyden myoéta. Talla hetkella
alueen suurimmat kalastusalukset mahtuisivat kulke-
maan 15 metria korkean sillan ali.

Riutunkarin puoleisessa osassa liikennoivat aluk-
set ovat paaasiassa pienia kalastusveneita ja vapaa-
ajan moottoriveneitd. Kulkusyvyydet vaihtelevat 0,6—
2,0 metria ja vaativat alikulkukorkeutta enimmillaan
noin viisi metria.

Oulun Purjehdusseuran tiedon mukaan purjeve-
neiden koot ovat olleet jatkuvassa kasvussa. Nykyi-
sin ei juurikaan osteta 14 metrin mastolla varustettuja
uusia veneita. Tyypilliset mastonkorkeudet painottu-
vat 15,5-18 metriin. Veneiden syvaykset sen sijaan
eivat kehity vastaavalla tavalla. Yli 1,8 metrin syvays
on epakaytanndllinen. Alueen meriolosuhteiden eri-
tyisominaisuus on suojaisien kulkuvaylien vahaisyys
ja yleinen ongelma purjehdusveneille on paikallisten
satamien ja satamareittien mataluus.
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Huikun kohdalla rantavaylan mataluudesta ja run-
saasta ahvenruohokasvustosta johtuen vaylan kaytto
purjeveneilyyn on vahaista. Vaylalle tulee meren kul-
jettamana jatkuvasti uutta hiekkaa, joten kulkusyvyys
ei saily nykyisena ilman toimenpiteita. Lahes kaikki
matkansa kauemmaksi etelaan suuntaavat purjeve-
neilijat kayttavat Marjaniemen ohittavaa vaylaa.
Marjaniemi, Virpiniemi, Kiviniemi ja tulevaisuudes-
sa mahdollisesti Toppilansalmi muodostanevat pitka-
matkaisten meripurjehtijoiden satamaverkon riittavan
vesisyvayksen ja palvelutarjonnan vuoksi.

Satamat

Oulun Satama kuuluu Perameren johtaviin metsa-
teollisuus- ja suuryksikkésatamiin. Oritkarin, Nuotta-
saaren, Vihredsaaren ja Toppilan satamissa vierailee
vuosittain 500-600 alusta. Tavaraliikenteen maara on
vuosittain 3—3,6 miljoona tonnia. Merkittavin vientituo-
te on paperi. Tuonnin osuus kokonaisliikenteesta oli
vuonna 2013 noin 60 % ja viennin 40 %. Tuonnin kak-
si suurinta tavararyhmaa olivat nestemaiset polttoai-
neet ja metsateollisuuden raaka-aineet.

Lisaksi hankealueella ja sen laheisyydessa sijait-
see lukuisia kala- ja pienvenesatamia (Taulukko 4.).

Huikun kalasatamaa kunnostetaan parhaillaan ja
korjausten arvioitu valmistumisaika on marraskuussa
2014. Satamassa on 45-metrinen veneiden kiinnitys-
laituri ja 12,5 metrinen kovapintainen purkauslaituri.
450 x 100 metrinen satamakentta on paallystetty so-
ralla ja murskeella.

Riutunkarin kalasatamassa on laituritilaa yhteensa
75 metria. Vaylasyvays on 2,5 metria. Satamaa pitaa
kotisatamanaan 12 troolaria. Vuonna 2000 satamaan
purettiin 100 000 kg kalaa (Kalasatamaselvitys 2001,
Suomen Ammattikalastajaliito ry 2001).



Taulukko 4. Kala- ja pienvenesatamat.
Nro Nimi
1 Taskisenrannan venesatama
2 Jukurinkujan venevalkama
& Rajahaudan venesatama
4 Toppilansaaren venesatama
5 Vaakunakylan venesatama
6 Tervaporvarinpuiston venetelaranta
7 Sorsasaaren venelaituri
8 Raatin venesatama
9 Hollihaan venesatama
10 Meritullin venesatama
21 Vihiluodon venesatama
22 Varjakan venesatama
23 Riutun kalasatama
24 Huikun kalasatama
25 Marjaniemen kalasatama
26 Marjaniemen venesatama
27 Vareskarin kalasatama
28 Vareskarin venesatama
29 Varjakan kalasatama
31 Martinniemen/Kurtinniemen kalasatama
32 Proomupuiston venesatama
33 Siikasaaren veneluiska
1.5.8 limaliikenne

Hankealueen laheisyydessa sijaitsee kaksi lentokent-
taa: Oulun lentoasema Oulunsalossa seka Pallan len-
topaikka Hailuodossa.

Oulun lentoasema on matkustajamaaraltdan Suo-
men toiseksi vilkkain lentoasema; 877 080 matkusta-
jaa vuonna 2013. Liikenneyhteyden kehittamisella ei
ole merkitystéa Oulun lentoaseman toiminnalle.

Oulun lentoasemalla Ilimailulaitos Finavian lisaksi
lentotoimintaan liittyvia toiminnanharjoittajia ovat II-
mavoimat (paaasiassa Lapin lennosto), Finnair Oyj,
Blue1/ SAS, Norwegian Air Shuttle ASA, Oulun tilaus-
lento Oy, Oulun laskuvarjokerho, Oulun Moottoriliitajat
ry, Tervalentgjat ry, Oulun limailukerho ry seka Proff
Flyers Oy.

Hailuodon Poéllan lentopaikkaa yllapitda Hailuo-
don kunta. Aikanaan lentopaikka oli tarkea Hailuo-
don liikenneyhteyksien kannalta, silla kelirikkoaikaan
saarelta ei ollut muuta yhteyttd ulkomaailmaan. Ny-
kyiset maantielautat pystyvat liikennéimaan ympari-
vuotisesti, joten lentokentan merkitys on pienentynyt.
Pollan lentopaikan sulkemisesta toistaiseksi tehtiin
paatos Hailuodon teknisen lautakunnan kokouksessa
31.3.2011.

1.5.9 Liikennemelu nykyisilla
liikennejarjestelyilla

Lautan liikenndéiminen aiheuttaa matalataajuista moot-
torimelua seka rantautuessa ramppien laskemisesta
aiheutuvaa iskuaania sisaltavaa kolinaa. Suunnittelu-
alueen olosuhteet vaikuttavat melun leviamiseen si-
ten, ettd melu vahenee vain etdisyyden mukaan eika
maavaimennusta ole. Toisaalta merialueen tuulisuus
vaikuttaa merkittavasti danen etenemiseen. Lautan
meluisuutta ei ole seurattu eika siita ole kaytdssa mit-
taustuloksia.

Autoliikenne aiheuttaa moottoreista, renkaista ja
ajoviimasta aiheutuvaa melua. Liikkuva auto muo-
dostaa viivamaisen meluldhteen, joka runsaasti lii-
kennoidyilla teilla aiheuttaa suhteellisen tasaisen lii-
kennemelun. Erityisesti raskaiden ajoneuvojen seka
moottoripyorien kiihdytykset aiheuttavat tasaisesta
melusta voimakkuudeltaan ja &anen luonteeltaan
erottuvia yksittaisia melutapahtumia.

Suunnittelualueen olosuhteet vaikuttavat melun
leviamiseen kuten lauttalikenteen meluunkin. Kiinte-
an yhteyden lahistdon melualtistukselle herkat kohteet
ovat samat kuin lauttayhteydella.

1.6 Maankaytto ja kaavoitus

Hailuoto on paaosin maa- ja metsatalousvaltaista
aluetta. Hailuodon kirkonkylan kohdalla on pieni kes-
kustatoimintojen alue ja saaren lapi kulkevan tien varsi
Kirkonkylan ja Ojakylan kohdalla on maaseutumaisen
asumisen aluetta. Hailuodon ranta-alueet ovat paa-
osin loma- ja matkailualuetta ja Hailuotoa ympardéiva
merialue on enimmakseen luonnonsuojelualuetta.
Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava on tullut lain-
voimaiseksi vuonna 2006. Maakuntakaavan uudista-
minen on aloitettu vuonna 2010. Uudistaminen etenee
kokonaisohjelman puitteissa vaiheittain muun muas-
sa kaavan paivitysten kiireellisyyden ja selvitysten
valmistumisasteen mukaisesti. 1. vaihemaakuntakaa-
vassa kasiteltiin energiantuotantoa ja -siirtoa (manne-
ralueen tuulivoima-alueet, merituulivoiman paivityk-
set, turvetuotantoalueet), kaupan palvelurakennetta
ja aluerakennetta, taajamia, luonnonymparistéa, lii-
kennejarjestelmia (tieverkko, kevyt liikenne, raide-
liikenne, lentoliikenne, merivaylat) ja logistiikkaa. 1.
vaihemaakuntakaava hyvaksyttiin maakuntavaltuus-
tossa 2.12.2013. 2. vaihemaakuntakaavan teemana
on kulttuuriymparistd, maaseudun asutusrakenne,
virkistys ja matkailu seka jatteenkasittely. Vaihekaa-

27



va tuli vireille kevaalla 2013. 3. vaihekaavan teemana
on kiviaines- ja pohjavesialueet, uudet kaivokset seka
muut tarvittavat paivitykset. Vaihekaava on suunnitel-
tu kaynnistyvaksi vuoden 2015 aikana. (Kuva 16.)

Liminganlahti-Hailuoto-Oulu matkailun vetovoima-alue
/matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealue, joka
on ymparistdarvojen, matkailun ja virkistyksen kannalta
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittava alueko-
konaisuus. Sen kehittdmisperiaatteena on:

Alueen kehittdminen perustuu maankohoamisran-
nikon luonnon ja Kkulttuuriympéristojen erityisiin arvoi-
hin sekd maaseudun ja kaupunkikulttuurin vuorovai-
kutukseen.

Aluekokonaisuutta koskee suunnittelumaarays:

Alueen maankéayttéa suunniteltaessa on kiinnitet-
tévéa erityistd huomiota virkistysalueiden ja -reittien
verkoston muodostamiseen sek& maisema- ja ympé-
ristbarvojen sdilymiseen ja matkailukeskusten raken-
tamisen sopeuttamiseen ympéristéén.

Maakuntakaavaan on nykyisen lauttayhteyden koh-
dalle merkitty tieliikenteen yhteystarve merkinta, jota
koskee suunnittelumaarays:

Hailuodon ja mantereen vélista likenneyhteyttéa tu-
lee parantaa luomalla edellytyksid olemassa olevan
lauttayhteyden kehittédmiselle seké selvittdméllé yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa kiinteén tieyhtey-
den toteuttamismahdollisuudet.

Mantereen ja Hailuodon vélille on maakuntakaavaan
merkattu viheryhteystarve, joka osoittaa seudullista
tavoitteellisia ulkoilun runkoreitistdja viheralueineen.
Merkintaan sisaltyy seka olemassa olevia etta kehitet-
tavia ulkoilu-, pyoraily-, melonta- ym. reitteja. Viheryh-
teystarvetta koskee suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmalla suunnittelulla tulee turvata
virkistysalueiden ja -reittien seudullinen jatkuvuus ja
kehittdminen seka liittyminen virkistyskeskuksiin, suo-
Jelualueisiin ja kulttuuriympéristéihin.

Mantereen puoleinen ranta on luonnonsuojelulainno-
jalla suojeltua tai suojeltaviksi tarkoitettua luonnon-
suojelualuetta SL, jota koskee suunnittelumaarays:
Alueen ja sen ympéristbn maankéytto tulee suun-
nitella ja toteuttaa siten, ettei vaaranneta alueen suo-
Jelun tarkoitusta, vaan pyritddn edistdméaén alueen
luonnon monimuotoisuuden seké alueiden vélisten
ekologisten yhteyksien séilymistd. Rakennuslupaha-
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kemuksesta tulee pyytdd MRL 133 §:n mukainen ym-
péristbkeskuksen lausunto.

Ranta kuuluu valtioneuvoston p&éatésten mukai-
seen Natura 2000 -verkostoon.

Hailuoto lahivesineen on Kulttuuriympariston tai mai-
seman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti tarkeaa
aluetta. Merkinnallad osoitetaan valtakunnallisesti ar-
vokkaat maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriympa-
ristot.

Alueiden suunnittelussa ja kéytdssé tulee edistda
alueiden maisema-, kulttuuri- ja luonnonperintéarvo-
Jjen séilymisté. Yksityiskohtaisemmassa kaavoituk-
sessa on otettava huomioon maisema-alueiden ja
rakennettujen kulttuuriympéristéjen kokonaisuudet ja
ominaislaatu. Alueiden erityispiirteitd, kuten avoimien
peltoalueiden séilymistd arvokkailla maisema-alueilla,
tulee vaalia. Valtakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin
merkittavasti vaikuttavissa hankkeissa on varattava
museoviranomaiselle tilaisuus antaa lausunto.

Oulunsalon puoleinen ranta on seudullisesti merkitta-
vaa retkeily-, ulkoilu-, urheiluja virkistysaluetta. Aluetta
koskee suunnittelumaarays:

Alueen maankéyttdééd suunniteltaessa tulee kiinnit-
taa erityistéd huomiota alueen virkistyskaytén kehitta-
miseen ja ympéristbarvojen séilymiseen. Yksityiskoh-
taisemmassa kaavoituksessa on luotava edellytykset
seudullisten virkistyskédytén verkostojen toteutumisel-
le. Rakennuslupahakemuksesta tulee pyytdd MRL
133 §:n mukainen ympéristékeskuksen lausunto.

Oulun seudun yleiskaava 2020

Oulun seudun yleiskaava 2020 on Oulun kaupungin,
Hailuodon, Kempeleen ja Muhoksen kuntien yhteinen
yleiskaava (Kuva 17.). Oulun seudun seutuvaltuusto
hyvaksyi yleiskaavaehdotuksen 26.8.2003 ja ymparis-
toministerio vahvisti yleiskaavan 18.2.2005. Seudun
yleiskaavaa muutettiin ja sita laajennettiin Limingan,
Lumijoen ja Tyrnavan kuntien alueille. Valtioneuvosto
vahvisti muutoksen ja laajennuksen 8.3.2007 ja se tuli
lainvoimaiseksi 5.6.2007.

Yleiskaavan mukaan Hailuodon ja mantereen va-
listd yhteytta kehitetdan ja Hailuodon kansallismai-
seman ominaispiirteitd vahvistetaan taydentamal-
I& nykyista kylaasutusta ja ohjaamalla loma-asutus
maiseman ja luonnon kannalta sopiville paikoille.
Yleiskaavaan on merkitty Hailuodon tieliikenteen yh-
teystarve ja todettu, ettd maankaytto ratkaistaan oike-
usvaikutteisella osayleiskaavalla.
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Kuva 18. Virkistaytymisen kannalta tarkeat reitit ja kohteet
(Lahde: Merialueen osayleiskaavaselostusluonnos).

Kuva 19. Osayleiskaavan ehdotusvaiheen sijainti (Lahde: Me-
rialueen osayleiskaavaselostusluonnos).

Tieliikenteen yhteystarve:

Alueen maankaytté ratkaistaan oikeusvaikutteisella
osayleiskaavalla. Hailuodon kiinteén liikenneyhteyden
kehittdmisedellytykset on selvitettdvd ympéristévaiku-
tusten arviointimenettelystd annetun lain (YVA-laki)
mukaisella menettelylla.

Hailuoto

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue seka merkit-
tava kulttuurihistoriallinen ymparisto:

Alueen maisemallisten ja kulttuurihistoriallisten eri-
tyispiirteiden sé&ilyminen on turvattava. Merkittdvaan
kulttuurihistorialliseen ympdéristéén rakennettaessa
ympdristéon merkittdvésti vaikuttavista hankkeista on
neuvoteltava museoviranomaisen kanssa.

Merialueen osayleiskaava

Merialueen osayleiskaava, joka kasittaa liikenneyhte-
yden ja tuulipuiston toteuttamisen edellyttamat alueet
tuli vireille vuonna 2009. Vaihtoehtoiset osayleiskaa-
valuonnokset olivat nahtavilla vuonna 2010. Natura-
arviointien taydennykset tehtiin vuonna 2011, joiden tu-
losten perusteella yleiskaavassa tutkittiin esivaiheessa
vain liikenneyhteyden toteutusvaihtoehdot. Helmikuus-
sa 2014 ymparistoministeriolta saadun myonteisen lau-
sunnon tarkennetusta vaikutusten arvioinnista Natura-
alueille jalkeen "Merialueen osayleiskaava, Hailuodon
liikenneyhteyden kehittdminen” kaavasuunnittelu on
edennyt ehdotusvaiheeseen (Ehdotusvaiheen selos-
tus 7.8.2014). Hailuodon ja Oulun valisen merialueen
osayleiskaavoitus mahdollistaa tarvittaessa kiintean
yhteyden sijoittamisen alueelle. Kaavaehdotuksessa
osoitetaan kiinted yhteys ja rantojen maankaytté. Tuu-
livoimaosiota kaavassa ei vieda eteenpain. Tavoittee-
na on, ettd osayleiskaava on joulukuussa 2014 kuntien
hyvaksymiskasittelyssa. Olemassa olevat tuulivoimalat
osoitetaan kaavassa. (Kuva 19.)

Yleiskaava sisaltdd muinaismuistojen huomioimi-
seksi yleisen kaavamaarayksen: "Ennen tuulivoimalan,
kaapelin, tiepenkereen tai muun rakennelman vesira-
kennustoita ja ruoppauksia on arvioitava vedenalaisin-
ventoinnin tarve yhdessa Museoviraston kanssa.”

Yleiskaavaan merkatut virkistysalueet sijaitsevat
Hailuodon ja Oulun rannassa seka tieyhteyden teko-
saaressa.
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Hailuoto

Hailuodon kunta kaynnisti alkuvuodesta 2012 ko-
ko kunnan kattavan kehityskuvatarkastelun lisaksi
osayleis- ja asemakaavoituksen usealla eri osa-alu-
eella. Kunnanhallitus kaynnisti kevaalla 2014 teknisen
lautakunnan esityksesta koko saarta koskevan strate-
gisen yleiskaavan laatimisen. Samalla paatettiin kes-
keyttaa osa jo aloitetuista kaavahankkeista.

Vuonna 2005 vahvistettu seudullinen yleiskaa-
va korvasi kunnanvaltuuston vahvistamat koko kun-
nan kattavan yleiskaavan vuodelta 1977 ja vuon-
na 1992 vahvistetun Kirkonkyld—Ojakyla—Ulkokarvo
osayleiskaavan 2010. Kirkonkyla—Ojakyla—Ulkokarvo
osayleiskaava 2010 kaava ei ole oikeusvaikutteinen.
Kunnan paatdksella kaava toimii ohjaavana asiakirja-
na muun muassa suunnittelutarveratkaisujen pohja-
na. Osayleiskaava on suureksi osaksi viela ajankoh-
tainen ja hyva lahtokohta uusia kaavoja laadittaessa.

Koko Hailuodon kuntaa koskevan oikeusvaikuttei-
sen rantayleiskaavan on Pohjois-Pohjanmaan Ympa-
ristokeskus vahvistanut 18.6.2001 lukuun ottamatta
kolmea osa-aluetta (Sunikari, Matikanniemi - Pajupe-
ra, Virpiniemi - Keskiniemi).

Kahden vahvistamatta jatetyn osa-alueen (Mati-
kanniemi - Pajuperd, Virpiniemi - Keskiniemi) osalta
on tehty Natura-selvitys. Kaavoitusta ei ole naiden
osalta kuitenkaan jatkettu.

Rantayleiskaavan ulkopuolelle jatetylle Marjanie-
men—Hannuksen alueelle on laadittu osayleiskaa-
va aikaisemman kaavatyon pohjalta, joka kaynnistyi
jo vuonna 1992, mutta joka on ollut keskeytyksissa.
Kunnanvaltuusto on hyvaksynyt kaavan 21.6.2004, ja
se on saanut lainvoiman 26.8.2004. Kaava ei ole to-
teutunut toivotulla tavalla. Kunnanvaltuusto on hyvak-
synyt Marjaniemen Nokan asemakaavan 23.6.2010.

Sunikarin  ranta-asemakaava  hyvaksyttiin
2.12.2003, Huikun eteldrannan ranta-asemakaavan
muutos ja laajennus hyvaksyttiin 12.11.2008 seka
Rantasumpun asemakaava hyvaksyttiin 24.9.2008.

Oulun kaupunki Oulunsalon suuralue

Valtuusto hyvaksyi Salonpaan strategisen yleiskaa-
van 2030 syyskuussa 2011.

Akionlahteen rajautuvan Ervastinkylan pohjoisosan
osayleiskaavaa tuli vireille marraskuussa 2010. Kaa-
valuonnos on asetettu nahtaville huhtikuussa 2014.

Varjakan osayleiskaavan valtuusto hyvéaksyi heina-
kuussa 2012.
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Oulunsalon suuralueella [ahella Riutunkarin lauttaran-
taa on voimassa Hylkykarin osayleiskaava, joka on
saanut lainvoiman syyskuussa 2007.

Kaava-alueen eteldpuolella sijaitsee Liminganlah-
den Natura-alue. Liminganlahti siséltyy myos valta-
kunnalliseen lintuvesiensuojeluohjelmaan ja on yksi
Suomen 49 Ramsaralueesta.

Hankealueen koillispuolen saaret siséaltyvat Pe-
rameren saaret -nimiseen Natura-alueeseen saaret
ovat nimeltdan Jussinmatala noin 16 hehtaaria ja Lop-
I6tinkari noin 10 hehtaaria. Kauempana hankealueen
pohjoispuolella on muitakin Natura-saaria ja -luotoja.

Muu kaavoitus

Hailuodon kunnassa on voimassa 13 vahvistettua
rantakaavaa. Huikun eteldrannan rantakaavan muu-
tos ja laajennus on vuonna 2008. Keskikylan alueella
on osayleiskaavan pohjalta laadittu rakennuskaava,
jonka valtuusto on hyvaksynyt 30.6.1999 ja Ymparis-
tokeskus vahvistanut 18.12.2000. Uusia maankaytto-
luonnoksia on laadittu Peltokuusikon ja Salmenran-
nan alueille.

1.7 Ymparisto

1.7.1 Luonnonolot

Hailuodon saaren ja Oulun Riutunkarin alueen kasvil-
lisuus ja kasvilajisto poikkeavat huomattavasti alueen
suurkasvillisuusvydhykkeen eli boreaalisen havumet-
savyodhykkeen tyyppikasvillisuudesta.

Kasvimaantieteellisessa aluejaossa Oulun seutu
kuuluu keskiboreaaliseen kasvillisuusvyohykkeeseen.
Maankohoamisrannikko ja mereisyys yhdessa alueel-
le laskevien jokien kanssa on synnyttanyt poikkeuk-
sellisen kasviyhteison monine harvinaisuuksineen.
Nopea maankohoaminen on muodostanut rannoille
selvarajaisia rannansuuntaisia kasvillisuusvydhykkei-
ta. Matala ranta-alue on jatkuvasti alttiina seka aalto-
vaikutukselle etta jaderoosiolle ja ndiden seurauksena
alueelle muodostuu jatkuvasti pioneerikasvillisuudelle
otollisia kasvupaikkoja. Eroosiovaikutus mahdollistaa
myds matalakasvuisten ja yksivuotisten vaateliaiden
lajien esiintymisen.

Osa seka Hailuodon ettd Oulun Riutunkarin alueel-
la esiintyvista kasvillisuustyypeista ja putkilokasvila-
jeista ovat ainutlaatuisia Suomessa, osa myds Skan-
dinaviassa. Alueella esiintyva primaarinen sukkessio



eli rantakasvillisuuden nopea kehitys maan paljas-
tuessa meresta on hyvin tutkittu ilmio, joka on myds
maailmanlaajuisesti kasviekologinen erikoisuus.

Hankkeen valittdmassa lahiymparistéssa ei ole
arvokkaita lintujen pesimaalueita ja [ahimpaan lintu-
luotoon, Jussinmatalaan, on etaisyytta noin kilometri.
Liminganlahden Natura-alueen luoteisnurkkaukseen
on matkaa saman verran ja linnustoltaan kaikkein ar-
vokkaimmat kohteet sijaitsevat useiden kilometrien
paassa alueelta.

Pengertien lahtdalueelta Oulun Riutunkarin puolel-
ta ei ole olemassa tutkittua linnustotietoa, mutta Hai-
luodon puolelta on nykyisen lauttasataman etelapuo-
lelta tehty kaavoitusta varten pesimalinnustoselvitys,
jossa alueen linnusto todettiin arvokkaaksi. Talle Hai-
luodon Huikun ranta-asemakaavan muutos- ja laajen-
nusalueelle on tehty kevaalla/kesalla 2008 pesimalin-
nustoselvitys.

Hailuodon ja Oulun vesistoissa on tavattu harmaa-
hylkeita eli halleja ja itmerennorppia. Hallin elinym-
paristona ovat ulkomeri ja uloin saaristo. Laumoissa
elavat hallit nousevat kevaalla ulkosaariston vesikivil-
le ja luodoille makailemaan. Toisin kuin halli norppa
elaa yksin tai kaksin avomerella nayttaytyen myos ul-
kosaaristossa. Uhanalaisluokituksen mukaan halli on
lajina elinvoimainen, mutta itdmerennorppa on vaa-
rantunut laji. Heikot jaatalvet ovat norpalle uusi uhka.
liImaston lammetessa norpan elin- ja lisdantymisalu-
eet kutistuvat, silla itdmerennorppa synnyttéa poika-
sensa jaalle lumipesaan. Sen sijaan harmaahylkeen
kanta on kasvanut ja laji hyotyy lauhoista talvista.

Hailuodon eristyneisyys on aiemmin nakynyt mo-
nen mantereella tavattavan nisakaslajin puuttumise-
na ja muun muassa mayra on edelleen saarella hyvin
vahalukuinen. Laaja-alaiset rantojen niitot ja riistapel-
tojen aktiivinen hoitaminen ovat runsastuttaneet Hai-
luodon riistakantaa. Esimerkiksi pesiva hanhikanta
on kymmenkertaistunut rantojen niiton ansiosta. Ja-
niskanta on ollut saaressa hyva maaston tarjotessa
suotuisat olosuhteet. Hirvikanta on vaihdellut erittain
paljon. Kanta on ollut paasaantoisesti runsas, mutta
viime vuosina kanta on pudonnut luontaisen vaellus-
reitin menetyksen my6ta. Hailuodon hirvikanta perus-
tuu paaasiassa vaellushirviin, jotka vaeltavat Siikajo-
en-Lumijoen alueelta Hailuotoon. Hirvien esiintyminen
poikkeaa tavanomaisesta saaristokdytannosta siten,
ettd osa hirvista jaa talvehtimaan saareen. Metsakau-
riskanta on kasvamassa leutojen ja vahalumisten tal-
vien ja jatkuvan ruokinnan ansioista.

Alueen rikkonaisuus ja suuri luonnonniittyjen ja puut-
tomien alueiden maara pitavat ylla suurta pikkujyrsi-
japopulaatiota ja huonoinakin myyravuosina alueella
pesii pikkujyrsijoista riippuvaisia petolintulajeja.

Sammakkoelaimista alueella esiintyy runsaana
Luontodirektiivin liitteen 1V lajeihin kuuluva viitasam-
makko, joka ainakin Hailuodossa on tavallisin sam-
makkoelain.

Arvokkaat luontokohteet

Hankkeen vaikutusalueella sijaitsee yhteensa kah-
deksan Natura 2000 -suojelualueverkostoon kuuluvaa
kohdetta. Naistd osa on kuulunut valtakunnalliseen
lintuvesiensuojeluohjelmaan, jonka toteutus siirtyi
nailla kohteilla osaksi Natura-ohjelmaa. Natura-alu-
eiden suojelu on toteutettu useimmilla kohteilla luon-
nonsuojelulailla.

Natura 2000 -alueet

Liminganlahti (F11102200):

Liminganlahden Natura-alue sijoittuu suunnittelualu-
een kaakkoispuolelle. Kohde on mukana Natura-suo-
jeluohjelmassa seka SCI- etta SPA-alueena. Alueen
raja kulkee laheltd nykyistd Oulun Riutunkarin puo-
leista lauttarantaa. SCl-alueet ovat luontodirektiivin
mukaisia erityisten suojelutoimien alueita ja SPA-alu-
eet ovat lintudirektiivin mukaisia erityissuojelualueita.
(Kuva 20.)

Kempeleenlahden ranta (FI1103000):

Kempeleenlahden rannan Natura-alue sijoittuu suunni-
tellun pengertien koillispuolelle. Kohde on mukana Na-
tura -suojeluohjelmassa seka SCI- ettd SPA-alueena.

Perdmeren saaret (FI 130 0302):

Perameren saarten Natura-alue muodostuu Kemin,
Tornion, Simon, Kuivaniemen, lin, Oulun ja Hailuodon
edustalla olevista saarista, luodoista ja matalikoista.
Kohde on mukana Natura-suojeluohjelmassa seka
SCI- ettéa SPA-alueena. Pengertien lahella sijaitsevat
luodot (muun muassa Jussinmatala) kuuluvat tdhan
Natura-alueeseen.

Lisaksi Hailuodossa on viisi Natura 2000 -kohdetta;
Hailuoto pohjoisranta, Kirkkosalmi, Isomatala—Maasy-
valahti, Ojankylanlahti ja Kengankari ja Harkinneva—
Hanhisjarvensuo.
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Kuva 20. Natura 2000 -alueet.

Rantojensuojeluohjelma

Rantojensuojeluohjelmaan kuuluvia kohteita on Hai-
luodon pohjois- ja lansirannalla, Hailuodon pohjois-
rannan Natura-alueella.

Lintuvesiensuojeluohjelma

Valtakunnalliseen lintuvesiensuojeluohjelmaan kuu-
luvat seuraavat alueet: Hailuodon pohjoisrannan Na-
tura-alueella sijaitseva Pokonnokka—\Vesan- niittyjen
alue, Kirkkosalmen Natura-alueeseen kuuluva Kirk-
kosalmi ja Podllanlahti, Isomatala—Maasyvanlahti ja
Ojankylanlahti ja Kengankari Natura-alueeseen kuu-
luva Ojankylanlahti. Isomatala—Maasyvanlahden alue
on kansainvalisesti arvokas lintuvesialue ja Limingan-
lahden jalkeen Suomen arvokkain lintuvesi.
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Harjujensuojeluohjelma

Marjaniemi—Hiidenniemi harjumuodostuma sisaltyy
valtakunnalliseen harjujensuojeluohjelmaan.

Soidensuojeluohjelma

Hailuodon laajin suoalue Harkinneva-Hanhisjarven-
suo ja Hannuksensuot sisaltyvat valtakunnalliseen
soidensuojelun perusohjelmaan. Molemmat suoalu-
eet ovat Natura 2000 -suojelualueita.



1.7.2 Pohjavedet ja merialue

Pohjavedet

Suunnittelualueen pohjavesialueet sijoittuvat paaosin
luode-kaakkosuuntaisiin pitkittaisharjuihin, joiden ma-
teriaali on glasifluviaalista soraa ja hiekkaa. Oulunsalon
alueella on yksi pohjavesialue (11567001 Salonselka),
joka on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue.
Hailuodon alueella on viisi pohjavesialuetta, joista ve-
denhankinnan kannalta tarkeitd pohjavesialueita ovat
Ojankyla (11072001) ja Marjaniemi (11072002). Muut
pohjavesialueet, joista varsinaisella suunnittelualueella
sijaitsee Huikunkankaan pohjavesialue, kuuluvat luok-
kaan Il (muu pohjavesialue).

Huikunkankaan pohjavesialue sijaitsee Hailuodon
itdisimman Santosen niemen itdosassa, noin kilomet-
rin etaisyydella lauttasatamasta. Huikunkankaan poh-
javesialue sijoittuu rantakerrostumaan, joka muodostuu
hienohkoa hiekkaa sisaltavista laajoista hiekkakentista
ja rantavalleista. Sen kokonaispinta-ala on viisi nelioki-
lometrid ja muodostumisalueen pinta-ala 3,4 km?. Poh-
javetta muodostuu noin 1 500 m? paivassa.

Marjaniemi—Hiidenniemi harjujakson alueella on
nelja pohjavesialuetta. Nykyisesta lauttasatamasta
keskustaajamaan johtava maantie sivuaa Ojakylan
pohjavesialuetta harjujakson itapaassa.

Hailuodon kunnan vesihuollosta vastaa Hailuodon
Vesihuolto Oy. Vesijohtoverkosto kattaa hyvin vakitui-
sen asutuksen, silla sen ulkopuolella on vain muuta-
ma Kiinteistd seka ranta-alueen kesdasunnot. Yhtion
paavedenottamo sijoittuu Ojakylan pohjavesialueelle.
Myds Marjaniemen pohjavesialueella on vedenotta-
mo, jota kaytetdan paikallisesti muutaman lahialueen
kiinteiston vedenhankintaan. Nykyiset I-luokan poh-
javesialueet ylittavat kapasiteetiltaan Hailuodon vesi-
huollon tarpeet.

Merialue

Peramerelle tyypillisia piirteitéd ovat humuspitoiset joki-
vedet, alhainen suolapitoisuus, mataluus ja pitka jaa-
peitteinen kausi. Peramerta luonnehtivat myds nopea
maankohoaminen ja siten jatkuvasti muuttuva ranta-
vyohyke matalilla alueilla seka rannikon avoimuus.

Perameren keskisyvyys on 40 metria, vesitilavuus
pieni ja veden vaihtuvuus on nopeaa. Veden viipyma
on vain 5,3 vuotta. Vuosittainen jokivesien tuoma lisa
on noin 7 % Perameren koko vesitilavuudesta, mutta
makean veden osuus kokonaisuudessaan saattaa ol-
la jopa 40 %.

Talvella niukkasuolaiset ja kevyet jokivedet levidvat
jaan alla laajalle raskaamman meriveden paalla. Ke-
salla kerrostuneisuutta ei paase samalla tavoin synty-
maan, vaan jokivedet sekoittuvat helpommin murtove-
teen muun muassa tuulista johtuen.

Peramerella elidlajisto on niukkaa ja koostuu valta-
osaltaan murtoveteen sopeutuneista makean veden
lajeista. Useat peramerella esiintyvista elidista elavat
suolapitoisuuden ja lampdtilan suhteen sietokykynsa
aarirajoilla.

Peramerella ei ole havaittu laaja-alaisia hapettomia
pohjia. Elokuussa 2008 tehtyjen mittausten mukaan
syvanteiden happipitoisuus oli 6,9 mg/l. Kriittiseksi
tilanne muuttuu pitoisuuden laskiessa tasolle 2 mg/l
(Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus 2008). Hap-
pitilanne voi paikallisesti olla jonkin verran heikompi
rannikon lahella alueilla, joihin kohdistuu kuormitusta
ja joissa veden vaihtuvuus on vahaista.

Yleiset Perameren tilaan vaikuttavat tekijat vai-
kuttavat myods Oulun Riutunkarin - Hailuodon valisel-
Ia merialueella, joka fysikaalisilta ominaisuuksiltaan
muistuttaa kuitenkin enemman sisalahtea.

1.7.3 Maisema ja kulttuuriperinto

Valtakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltu maisema-
alue ja kansallismaisema, Hailuoto, sijaitsee Pohjan-
maan maisemamaakunnassa. Saariyhdyskunta on
omaleimainen Pohjois-Pohjanmaan jokiseutua ja ran-
nikkoa edustava maisema-alue, jonka erityispiirteet
littyvat kalastukseen, laiduntamiseen ja maanvilje-
lyyn. Itse saaren lisaksi sisaltyvat maisemakokonai-
suuteen ympardivat merialueet ja lahisaaret.

Varsinainen suunnittelualue sijaitsee Hailuodon ja
Oulun Riutunkarin valisella merialueella, joka rajoit-
tuu etelassa avoimeen Luodonselkaan ja pohjoisessa
pienien saarien rikkomaan Oulunselkaan.

Maisemarakenne ja maisemakuva

Hailuodon saari on pinnanmuodoltaan paaosin tasais-
ta ja matalaa. Saaren vanhin ja korkein osa, Luoto,
on syntynyt aikavalilld 325-850, Santonen ja Hanhi-
nen aikavalillda 1150-1700. Saaren korkein laki, Hyy-
panmaki, kohoaa 32 metrin korkeuteen merenpinnan
ylapuolelle. Naiden valissd on maisemarakenteen ala-
vimmat osat, laaksopainanteet ja purolaaksot. Maan-
kohoamisalueelle tyypilliset ranta- ja kosteikkoalueet
muuttuvat jatkuvasti.

33



Saaren pohjoisosa on maisemakuvaltaan metsainen.
Kylan pohjoispuolella on mannerjaatikon muovaama
harju- tai reunamuodostuma, joka on hiekan peittama.
Metséat ovat padosin jakalapohjaisia mannikoita. Mai-
semakuvan kannalta omaleimaisen erityispiirteet muo-
dostavat lentohiekkavallit, erityisesti saaren pohjois- ja
Iansirannikolla. Lentohiekkavallien lomassa on kymme-
nia glojarvia, pintavesialtaita, jotka ovat vain ajoittain
yhteydessa mereen ja vahitellen soistuvat.

Saaren sisdosassa sijaitseva Kirkkosalmi on
maankohoamisen vuoksi yhteydessa merelle vain ka-
pean Salmenkurkun kautta. Saaren itdosassa Ojaky-
l[&nlahden Lahdenpera tyontyy kohti Ojakylaa. Alueen
maisemallista arvoa heikentaa hieman rantojen vesa-
koituminen ja umpeutuminen, perinteisten avointen ja
puoliavointen rantaniittyjen katoaminen seka maise-
makuvaan olennaisesti kuuluvien latojen ja niittyma-
jojen seka kesanavetoiden lahoaminen.

Saaren lapi kulkee itd-lansisuuntainen Luovontie -
Marjaniementie, jonka varrelle sijoittuvat avoimet vil-
jelyalueet ja kylat. Hailuodon maisemakuvan kannalta
merkittavimpia alueita ovat Kirkkosalmen pohjoispuo-
lella sijaitsevat Ojankylan - Keskikylan ja Kirkonkylan
viljelymaisemat. Kylaasutus on tiivista ja maat on jaet-
tu yha kapeisiin sarkoihin, koska Hailuodossa ei ole
tehty isojakoa.

Saaren eteldosan kasvillisuus on rehevampaa ja
erottuu selvasti saaren pohjoisosasta. Saaressa on
useita soita, joista suurin on saaren etelaosassa si-
jaitseva Hanhisjarvensuo.

Varsinainen suunnittelualue Hailuodon saaren puo-
lella, Santonen, on padosin metsainen niemi. Niemen
pohjois- ja etelarannalla on kesaasutusta. Nykyinen
lauttayhteys sijaitsee Santosen itdisessa karjessa.
Maisemakuvaa hallitsevat pengertien lisaksi nykyiset
tuulivoimalat.

Tutkittavan tieyhteyden itédpaa sijoittuu Oulun Riu-
tunkarin alueeseen. Alue on myds suhteellisen tasais-
ta, metsaa tai avointa viljelymaisemaa ja kylaasutusta
seka muutamia jarvia ja lampia. Oulunsalon alueen
arvokkain kulttuurimaisema keskittyy Salonpaan ja
Pajuniemen kylien ymparistoon. Oulunsalon alueen
pohjoisreunalla sijaitseva Akionlahti on maisemaku-
valtaan sulkeutunut rehevakasvuinen sisalahti. Ou-
lunsalon alueen etelapuolella sijaitseva Liminganlahti
on osa valtakunnallisesti arvokasta Limingan lakeu-
den maisema-aluetta.

Varsinaisen suunnittelualueen laheisyydessa on
muutamia valtakunnallisesti tai maakunnallisesti ar-
vokkaita perinnemaisemia. Valtakunnallisesti arvokas
Nenannokan metsalaidun sijaitsee Oulunsalon alueen
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lansipaassa Riutankariin eteldpuolella ja maakunnalli-
sesti arvokas Valitdrman metsalaidun/ merenrantaniit-
ty sijaitsee Akionlahden rannalla. Hailuodon puolella
sijaitsee valtakunnallisesti arvokas Pokénnokan me-
renrantaniitty Potinlahden pohjoisrannalla.

Kulttuuriperinto

Hailuodon saari muodostaa valtakunnallisesti merkit-
tavan kulttuuriympariston. Kulttuuriperinnén kannalta
leimaavinta on alueen kalastuskulttuuri, siihen liittyva
perinteisen iimeensa sailyttanyt rakennuskanta ja ra-
kennusten suhde merimaisemaan, avoimet ja karut
rannat.

Saari toimi aluksi, 800-luvun puolivalin paikkeilla,
Perameren rannikon kalastajien lepopaikkana. Saa-
ri alkoi saada vakituista asutusta 1050-luvulla, aluk-
si Kirkkosalmen rannassa. Maankohoamisen vuoksi
Kirkkosalmen yhteys merelle havisi ja asutus siirtyi
vahitellen tien varteen.

Saaren talonpoikaisasutuksen rakennukset ovat
padosin sailyneet hyvakuntoisina. Perinteisen talon-
poikaisarkkitehtuurin lisdksi alueen erityispiirteina
ovat olkikattoiset rakennukset ja tuulimyllyt. Rantojen
arvokkaita luonnonniittyja ja rantaniittyja on alettu osin
laiduntaa uudelleen.

Hailuodon kirkonkylan arvokas puukirkko tuhoutui tu-
lipalossa v.1968 ja jaljelle jaivat vain kirkon ja tapulin
kivijalat seka vanha hautausmaa. Hailuodon vanha
pappilan paarakennus on vuodelta 1903.

Hailuodolle tyypillisistd edustavista kalastuskylis-
ta tarkein kalasatama on nykyaan Marjaniemessa,
jossa sijaitsevat myos luotsiaseman 1800-luvulta pe-
raisin olevat arvokkaat rakennukset. Luotsiasema ja
Perameren tutkimusasema toimivat nykyisin matkai-
lupalveluiden kaytossa. Marjaniemed hallitsee vuon-
na 1872 valmistunut majakka, jonka vieressa on uusi
luotsiasema. Kesaasutuksen lisdantyminen on muo-
kannut Marjaniemen rakennuskantaa, mutta raken-
nusten ryhmittely ja koko ovat sailyneet alkuperaisena
Marjaniemessa. Vuonna 2012 Ranta-Sumpun alueel-
le rakennettiin 40 uutta lomahuoneistoa. Pajuperan ja
Rautaleton kalastuskylat edustavat edelleen perintei-
sia kalastajakylia.

My6s Oulunsalon alueella on useita rakennushis-
toriallisesti arvokkaiksi luokiteltuja rakennuksia tai ra-
kennusryhmia.



~ Higtakari
hY
Santosenkari eif \\ Léyha
SBantes-Hoikka \\ Kotakall
hY
\\
Nuottajdrer Havanna \\
Sertifirost Hyypanmakt N
& Bl Fotinlanti AN
HAILUOTO " R
[Marjaniemi DjakylaS, // “““““““““
e /> -
A < Marjaniemi ! Santonen Tk, /k\\ Oulu TASK[
Haiiuoto 1 . 7T K0Sk
% B —— = Uléaborg
& Hailuato =" (Vahylintohti L / S N & ToRLd
\Pujuperi fittTannurkka Vask 2 S N @t
| Ristidk i Jarventeigs £t S Kraaseti b
e 7 ~ raasell HIETASAARI
Kojwukyla C \;'o e \\ Hietasaan f! J
K e Vihridsaari £
balmanrﬂn‘ta [lanhisidrvensue VH”“"““”S”\"‘\ UD”QW‘
"Kumamnu'kk; : - \\ XN
s162 Luod p N, X
| SEVARKRA N\ "
< Surikart Poild ) q.g,
Magsy
Sypikari, 2 T wh
- N = ~
‘ s I ~,
< i AN Qulunsalo S
Isomatala a 1. _’___gﬁ/———x—;_’_/—/———\s Mustznjemi i
= e ] . \“LUNSALO
S~ - \ ! N S, &
\\\\ |‘ \\\ i\
~— P
S~ : Lumij rr}e‘n i)fﬂ'u \ \-
| oa N |
= ] Karvonlahti N PUIUANOKEL I SAH\K!EAN‘II i
Reutakalio / S 43 Ke"}pele';
) ~ Y/
‘Selkdmatal . Lello. i 1o
Kurikka Rt e \\_-1 L N,}t{}'frmm
Karjala f—
Simppuséikké Limingarifobti
— Arvokkaat maisema-alueet [ Konvekyld
. R d I L S o
Rakennettu kulttuuriymparisté (1993 alueet) i LUMIOKI o { ,LJH']‘;]!';'I’& /
/ Alapaa s 78!
. . . . / X B
Il Valtakunnallisesti arvokkaat perinnemaisemat g ‘ It 4t
Lmn:::w:a‘)"" (I .
[0 Maakunnallisesti arvokkaat perinnemaisemat 0 :7 3 O
o Muinaisjadnndkset . ] Kin'. a-‘
- — Varltis Wottin v:mnn'o

Kuva 21. Arvokkaat maisema-alueet, kulttuuriymparistd, perinnemaisemat ja muinaisjadnnokset.

Suunnitellun linjauksen vaikutusalueella ei ole tiedos-
sa muinaismuistolain § 295 mukaisia muinaisjaannok-
sia. Lahin tunnettu merenalainen muinaisjaannos on
Santosen niemen pohjoispuolella oleva ranskalainen
kuunari Deux Celina. Ennen toteuttamista on selvitet-
tava linjauksen mahdollisten muinaisjaannosten ole-
massa olo yhteistydssd museoviranomaisten kanssa.
(Kuva 21.)

1.7.4 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Pohjatutkimukset

Suunnittelualue kuuluu Muhosmuodostuman nimella
tunnettuun, noin 1,3 miljardia vuotta sitten kerrostu-
neeseen sedimenttikivialueeseen, joka koostuu paa-
asiassa hienorakeisista savista ja silteista. Sediment-
tikivialue ulottuu Muhokselta Liminkaan ja edelleen
Hailuotoon.

Oulunsalon alueen kalliopera koostuu mesoproterot-
sooisista savikivista. Hailuodon kalliopera on kokonai-
suudessaan muualla Suomessa harvinaista savi- ja
hiekkakived, jonka paksuus on satoja metreja. Saviki-
ven alapuolella on kiteinen, noin 2000 miljoonaa vuot-
ta vanha peruskallio. (Pohjois-Pohjanmaan ymparis-
tokeskus 2008, GTK 2004).

Suunnittelualueen yleisin maalaji on hiekka. Oulun-
salon alueen maaperamuodoista huomattavin on lou-
naisosassa sijaitseva jaatikon sulamisvesien kerrosta-
ma Salonselan laaja ja yhtenainen harjuselanne.

Lajitteeltaan hienompaa hiekkaa esiintyy laajasti
varsinaisen harjualueen ulkopuolella rantavoimien le-
vittdmina kenttina ja valleina. Oulunsalon alueen kes-
kiosissa harjuselanteen pohjoispuolelle on suoalueita.
Alueen suot kuuluvat Pohjanmaan aapasoiden suoyh-
distymatyyppiin.
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Hailuodossa ei ole kalliopaljastumia, vaan kallioperaa
peittdd paikoin jopa sadan metrin paksuinen maa-
pera. Maapera on paaasiassa hienoa hiekkaa. Hai-
luodon ytimen muodostaa lapi saaren kulkeva laaja
Marjaniemi—Hiidenniemen harjujakso. Hailuodossa
on yksittaisia suoalueita, joista laajimpia ovat Harkin-
neva ja Hanhisjarvensuo.

Hailuodon maaperan muotoihin ovat vaikuttaneet
voimakkaasti aallokon ja tuulen kuluttava ja kerrosta-
va ty6. Ranta-alueilla esiintyy erilaisia rantamuodostu-
mia seka tuulen kerrostamia dyyneja. Lentohiekkaval-
lit ovat Hailuodon pinnanmuotoja ja luonnonmaisemaa
luonnehtiva erikoispiirre. Tyypillisid ovat myds lento-
hiekkavallien salpaamat kymmenet glojarvet.

Suunnittelualueen luonnonoloille leimaa-antava
piirre on jaakauden jalkeen alkanut maankohoami-
nen, joka jatkuu edelleen. Nopeinta maankohoaminen
on Peramerella, mista jaapeite suli vimeisena. Maan-
kohoamisnopeus peramerelld on 8-9 mm vuodessa
(Itdmeriportaali 2008). Hailuodon saaren korkeimmat
kohdat ovat nousseet meresta noin 2000 vuotta sit-
ten. Maankohoaminen vaikuttaa edelleen voimak-
kaasti alueen luontoon erityisesti rantakasvillisuuden
sukkession kautta.

1.8 Hankkeen erityispiirteet

Kiintean tieyhteyden vaikutuksia on arvioitu tavan-
omaista laajemmin, koska hankkeeseen liittyy nor-
maalia enemman erilaisia vaikutuksia. Hanke sijoittuu
alueelle, jossa on monenlaisia luontoon, muuhun ym-
paristéon ja ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia.

Kiinteda tieyhteytta suunnitellaan ymparistoon, jossa
merelliset olosuhteet on otettava huomioon rakentami-
sen ja yllapidon seka liikenteen hallinnan tarpeita maa-
riteltdessa. Kiinted yhteys siséltaa kaksi suurta siltaa,
joilla on iso merkitys toteutuskustannusten maarayty-
misessa. Kiintea yhteys tuo uuden maisemaelemen-
tin Oulun Riutunkarin ja Hailuodon véliseen salmeen,
joten tierakenteen sopeuttaminen maisemaan on tar-
keaa.
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1.9 Hankkeen tavoitteet

Hankkeen yleistavoitteet on ryhmitelty seudullisiin se-
ka valtakunnallisiin alueiden kayttotavoitteisiin.

1.9.1 Seudulliset tavoitteet

Oulun Riutunkarin ja Hailuodon Santosen valisen kul-
kuyhteyden kehittdmisen tavoitteet on johdettu vuo-
den 1993 tarveselvityksen pohjalta Liikenneymparis-
ton seudullisia ja paikallisia tavoitteita ovat:

1 Hailuodon liikenneyhteyksien palvelutaso on Hailuo-
don ja Oulun seudun kannalta hyvaksyttava.
a. Liikenneyhteys on toimiva osa Oulun seudun
liikennejarjestelmaa.
b. Liikkuminen on mahdollista ymparivuorokauti-
sesti.
c. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset parane-
vat.
d. Liikenneturvallisuuden taso paranee.

2 Liikennointi on taloudellisesti mielekasta.

a. Kuljetuksiin, tyéssakayntiin ja asiointiin liiken-
teessa kuluva aika on vertailukelpoinen muu-
hun seutuun verrattuna.

b. Tienkayttajan kustannukset ovat vertailukelpoi-
set muuhun seutuun verrattuna.

c. Tienpito hoidetaan kustannustehokkaasti.

3 Liikenneyhteys tukee Hailuodon kunnan kehittamista.
a. Palvelujen saatavuus paranee.
b. Elinkeinojen toimintaedellytykset paranevat.
c. Maankayton kehittamisedellytykset parane-
vat.
d. Luonto- ja kulttuuriarvot sailyvat.
e. Kuntatalouden hoitoedellytykset kehittyvat.

4 Ymparistovaikutukset ovat paikallisesti ja yleisesti
hyvaksyttavia.
a. Maisema- ja kulttuuriarvot sailyvat.
b. Sosiaaliset arvot ja asuinympariston laatu
sailyvat.
c. Vapaa-ajan harrastusten ja virkistystoiminnan
mahdollisuudet lisdantyvat.
Merialueen tila sailyy.
Paastot vahenevat.
Luonnonarvot sailyvat.
Luonnonvarojen kayttd on kestavaa.
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1.9.2 Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkay-
ton suunnittelujarjestelmaa. Alueiden kayttétavoittei-
den tehtéavana on:

« varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen
huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoi-
tuksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa;

+ auttaa saavuttamaan maankayttd- ja rakennuslain
ja alueidenkaytdn suunnittelun tavoitteet, joista tar-
keimmat ovat hyva elinymparisto ja kestava kehitys;

« toimia kaavoituksen ennakko-ohjauksen valineena
valtakunnallisesti merkittavissa alueidenkayton ky-
symyksissa ja edistdd ennakko-ohjauksen johdon-
mukaisuutta ja yhtenaisyytta;

» edistda kansainvalisten sopimusten taytantéon-
panoa Suomessa seka luoda alueidenkaytollisia
edellytyksia valtakunnallisten hankkeiden toteutta-
miselle.

Valtion viranomaisten on omassa toiminnassa otet-
tava tavoitteet huomioon ja edistettava niiden toteutu-
mista. Hailuodon liikenneyhteyden ymparistovaikutus-
ten arvioinnissa ja suunnittelussa huomioon otettavia
valtakunnallisia alueidenkayttdtavoitteissa esitettyja
nakokohtia ovat:

Toimiva aluerakenne

» Tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista
seka elinkeinoeldaman kilpailukyvyn ja kansainva-
lisen aseman vahvistamista hyddyntamalla mah-
dollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita seka
edistamalla elinympariston laadun parantamista ja
luonnon voimavarojen kestavaa hyodyntamista.
Aluerakenteen ja alueidenkayton kehittaminen pe-
rustuu ensisijaisesti alueiden omiin vahvuuksiin ja
sijaintitekijoihin.

Alueidenkaytolla edistetaan kaupunkien ja maa-
seudun vuorovaikutusta seka kylaverkoston kehit-
tamista. Erityisesti harvaan asutulla maaseudulla
ja taantuvilla alueilla kiinnitetaan alueidenkaytossa
huomiota jo olemassa olevien rakenteiden hyddyn-
tamiseen seka elinkeinotoiminnan ja muun toimin-
tapohjan monipuolistamiseen.

Alueidenkaytdssa otetaan huomioon haja-asutuk-
seen ja yksittaistoimintoihin perustuvat elinkeinot
seka maaseudun tarve saada uusia pysyvia asuk-
kaita.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston
laatu

» Edistetaan yhdyskuntien ja elinymparistdjen eko-
logista, taloudellista, sosiaalista ja kulttuurista kes-
tavyyttd. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita
hyodynnetaan seka eheytetaan kaupunkiseutuja ja
taajamia.

» Parannetaan liikenneturvallisuutta seka joukkolii-
kenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia.

» Tunnistetaan olemassa olevat tai odotettavissa
olevat ymparistdhaitat ja poikkeukselliset luonnon-
olot tunnistetaan ja ehkaistaan niiden vaikutuksia.
Luodaan edellytykset ilmastonmuutokseen sopeu-
tumiselle.

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja
luonnonvarat

» Edistetaan kansallisen kulttuuriympariston ja ra-
kennusperinndn seka niiden alueellisesti vaihtele-
van luonteen sailymista.

» Edistetaan elollisen ja elottoman luonnon kannalta
arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuu-
den sailymista. Ekologisten yhteyksien sailymista
suojelualueiden seka tarpeen mukaan niiden ja
muiden arvokkaiden luonnonalueiden valilla edis-
tetadan.

» Edistetaan luonnon virkistyskayttoa seka luonto- ja
kulttuurimatkailua parantamalla moninaiskayton
edellytyksia. Suojelualueverkoston ja arvokkaiden
maisema-alueiden ekologisesti kestavaa hyodyn-
tamista edistetaan virkistyskaytossa, matkailun tu-
kialueina seka niiden lahialueiden matkailun kehit-
tamisessa suojelutavoitteita vaarantamatta.

» Edistetdan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamis-
ta siten, ettad turvataan luonnonvarojen saatavuus
myods tuleville sukupolville. Alueidenkaytossa ja
sen suunnittelussa otetaan huomioon luonnonva-
rojen sijainti ja hyddyntamismahdollisuudet.

» Edistetaan vesien hyvan tilan saavuttamista ja yl-
lapitamista.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

+ Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan ko-
konaisuuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot
ja palvelevat seka asutusta etta elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia.

* Liikennejarjestelma ja alueidenkayttdé sovitetaan
yhteen siten, etta vahennetaan henkildautoliiken-
teen tarvetta ja parannetaan ymparistod vahan
kuormittavien liikennemuotojen kayttdedellytyksia.
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Luonto- ja kulttuuriymparistoina erityiset alueko-

konaisuudet

» Edistetdaan rannikkoalueen sailymista luonto- ja
kulttuuriarvojen kannalta erityisen merkittavina
aluekokonaisuuksina. Samalla varmistetaan, ettd
asumisen ja elinkeinotoiminnan harjoittamisen
edellytykset sailyvat. Alueiden erityispiirteet tun-
nistetaan ja alueidenkaytté sovitetaan madollisim-
man tasapainoisesti yhteen poikkeuksellisten luon-
nonolojen, luonnon kestokyvyn ja kulttuuriarvojen
turvaamiseksi. Samalla tuetaan Iuonnonoloihin
sopeutuneiden omaleimaisten kyla- ja kulttuuriym-
paristdjen sailymista ehyina.

+ Maankohoamisrannikolla otetaan huomioon maan-
kohoamisen taloudelliset ja ymparistolliset vaiku-
tukset olemassa olevaa rakennetta uudistettaessa
ja uutta suunniteltaessa. Rakentamisen sijoittelus-
sa turvataan maankohoamisrannikolle ominaisten
luonnon kehityskulkujen alueellinen edustavuus.

1.10 YVA:n huomioon
ottaminen
yleissuunnitelmassa

Yhteysviranomainen katsoi YVA-selostuksesta anta-
massaan lausunnossa, etta ratkaisu kiintean yhtey-
den rakentamiseksi edellyttaa erityisesti tarkennettua
tietoa hankkeen vaikutuksista jaaeroosion muuttumi-
seen ja sitd kautta rantojen elinymparistoihin ja lajis-
toon. Tama tarkennettu tieto on tarpeen ennen kuin
voidaan ratkaista, onko kiinteaa yhteytta mahdollista
toteuttaa. Tarkennettu tieto tulee hankkia ennen lupa-
prosesseja.

YVA-lausunnon pohjalta on tarkennettu tietoja laati-

malla seuraavat lisaselvitykset:

* Hailuodon alueen jaaeroosio — jatkoselvitys 2013

» Hailuodon tieyhteyshankkeen vaikutukset Natura-
alueille, Lieventamistoimenpiteet 2013

* Oulunsalo-Hailuoto Merituulipuisto ja kiintea yhte-
ys: Luontoselvitys 2011

* Merialueen yleiskaava Oulunsalo-Hailuoto Kiintea
tieyhteys-hanke, Taydentava Natura-arviointi 2011

» Merialueen yleiskaava Oulunsalo-Hailuoto Meri-
tuulipuisto, Taydentava Natura-arviointi 2011

» Jaaeroosioselvityksen taydentaminen 2011
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Lisaselvitykset on kasitelty osayleiskaavatytssa Na-
tura-arviointien kautta. Liikenneviraston johtoryhman
paatoksella tienpitaja on sitoutunut toteuttamaan Hai-
luodon kiintedn tieyhteyden rakentamisen jalkeen ve-
silain mukaisessa luvassa velvoitetut toimenpiteet.
Yleissuunnitelman lahtokohdat, vaihtoehtotarkaste-
lut ja vaikutustenarviointi perustuvat YVA-menettelyn
tietosisaltoon paivitettyna vuoden 2014 tilanteeseen.

Yhteysviranomainen katsoi YVA-selostuksessa anta-
massaan lausunnossa esiin seuraavat nakokohdat,
jotka on otettava huomioon lupia haettaessa ja myo6-
hemmin hankkeen vaikutuksia seuratessa. Lupavai-
heessa tarkennettavat asiat ovat:

 Lisanaytteet pohjaelaimistosta hankealueella

+ Sedimettien lisatutkimukset

» Kalastus- ja kalatalousvaikutusten arviointi

* Vesistdvaikutusten seurantaohjelma



2 Vaihtoehtotarkastelut

2.1 Kiintean yhteyden tarve

Hailuoto kytkeytyy seudun tieverkkoon Oulunsalon alu-
een kautta kulkevan tieyhteyden kautta. Hailuotoon ei
ole kuitenkaan kiinteda liikenneyhteytta, vaan Oulun
Riutunkarin ja Hailuodon valilla on saanndllinen laut-
tayhteys. Hailuodon liikenteellinen palvelutaso on laut-
taliikenteen ylitysaikojen ja yoliikenteen puuttumisen
vuoksi huonompi kuin muualla seudulla. Liikkumismah-
dollisuudet eivat nailté osin vastaa ELY-keskuksen laut-
taliikenteelle asettamia palvelutasotavoitteita.

Nykyinen lauttayhteys ei kaikilta osin tayta Hailuodon
likenneyhteydelle asetettuja tavoitteita. Hailuodon lii-
kenteellinen palvelutaso on huonompi kuin mantereella
ja se koetaan ajoittain epatyydyttavaksi. Hailuotolaisten
likkuvuutta maaraa lautta-aikataulut. Vuoroja on kerran
tunnissa ja klo 23 jalkeen ajetaan vain tilausvuoroja.
Lauttaliikenteessa esiintyy ruuhkia etenkin kesaaikaan,
jolloin odotusajat venyvat pitkiksi. Myds ennakoimatto-
mat likennekatkokset aiheuttavat ruuhkautumista.

Lauttayhteys aiheuttaa Hailuodon elinkeinoelamal-
le lisdkustannuksia muun muassa kuljetuskustannuk-
sina. Lisaksi lauttayhteys heikentdd Hailuotolaisten
yritysten kilpailukykya. Lauttavaylan ruoppaus aiheut-
taa haittaa kalastukselle, koska kiintoaines ja sameus
karkottavat kaloja ja likaavat pyydyksia.

Huonon liikenteellisen palvelutason lisaksi laut-
tayhteyden taloudellisuus ei tayta sille asetettuja ta-
voitteita. Lauttayhteyden vuosittaisen kaytto- ja yl-
lapitokustannukset ovat noin 5,8 miljoonaa euroa.
Lauttayhteyden jatkaminen edellyttaa lahivuosina rat-
kaisuja muun muassa lauttakaluston uusimisesta ja
tarjonnan lisaamisesta. Uuden lautan hankintahinta
on noin 14 miljoonaa euroa.

2.2 Vaihtoehtojen
muodostaminen

Liikenneyhteyden kehitysvaihtoehtojen muodosta-
misen |&htdkohtana olivat kaikki aiemmissa suunni-
telmissa kasitellyt toteuttamisvaihtoehdot ja jatkosel-
vitykset. Naiden liséksi kasiteltiin liikenneyhteyden
kehittdmista koskevat aloitteet. Asiantuntija-arvioinnin
ja kaydyn vuoropuhelun pohjalta kasittelyyn ei nous-
sut uusia, vuoden 1993 tarveselvityksesta poikkeavia
ratkaisuvaihtoehtoja. Maakuntakaavan ja Oulun seu-
dun yleiskaavan 2020 tieliikenteen yhteystarvemer-
kinnan kanssa ristiriidassa olevat vaihtoehdot (kuten
yhteys Hailuoto-Oulu) tulivat karsituksi kaavojen ka-
sittelyn yhteydessa. Toteuttamisvaihtoehdot pohjau-
tuivat seuraaviin ratkaisuihin:
lauttayhteys,
kiintea yhteys (pengertie ja sillat),
kiinted yhteys (tunneli/tunnelit),
* kiintean ja lauttayhteyden yhdistelma (pengertie ja
silta / lyhyt lauttavali).

Vaihtoehtojen muodostamisvaiheessa tarkasteltavaksi

otettiin seuraavat toteuttamisvaihtoehdot (Kuva 22.):

» Vaihtoehto 0 perustuu nykyiselld palvelutasolla
seka nykyisilla vayla- ja laiturimitoituksilla toimivaan
lauttayhteyteen valilla Oulunsalo—Hailuoto. Vaih-
toehtoon siséltyvat tarvittavat yllapitotoimet. Laut-
tayhteyden pituus on noin seitseman kilometria.

» Vaihtoehto 0+ perustuu parannetulla palveluta-
solla toimivaan lauttayhteyteen valilld Oulunsalo—
Hailuoto. Palvelutasoa parannetaan vuorotiheytta
lisaamalla ja liikennéimalla ymparivuorokauden.
Lauttavaylan pituus on noin seitseman kilometria.

» Vaihtoehto 1 perustuu kiintedan pengertie- ja silta-
yhteyteen valilla Oulunsalo—Hailuoto. Vaihtoehdos-
sa on nelja eri linjausvaihtoehtoa, joissa kaikissa
kaksi syvannekohtaa ylitetdan silloilla. Linjausvaih-
toehtojen pituudet vaihtelevat 7—11 kilometrin valilla,
josta siltaosuutta on yhteensa noin kaksi kilometria.

* Vaihtoehto 2 perustuu kiintedan tunneliyhtey-
teen nykyisella lauttapaikalla. Vaihtoehdossa on
kaksi ratkaisutapaa eli koko matkalla merenpoh-
jaan upotettu betoninen tunneli seka penger- ja
tunneliyhteys, jossa kaksi syvannekohtaa alite-
taan pohjatunnelilla. Koko matkan linjauspituus
on noin 11 kilometrida ja penger- ja tunneliyhtey-
dessa tunneliosuutta on noin nelja kilometria.
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» Vaihtoehto 3 perustuu kiintedan yhteyteen penke-
reella ja silloilla valilla Siikajoen Saarenpera—Hai-
luodon Toémpannokka. Vaihtoehdossa kaksi sy-
vannekohtaa ylitetdan silloilla. Linjausvaihtoehdon
pituus on noin yhdeksan kilometria, josta siltojen
osuutta on noin kaksi kilometria. Lisaksi rakenne-
taan uutta tieyhteyttd sekd mantereella Siikajoen
puolella noin nelja kilometria ettd Hailuodon saa-
ressa noin yhdeksan kilometria.

» Vaihtoehto 4 perustuu kiintedan pengertie- ja silta-
yhteyteen sekd nykyisestéa parannetulla palveluta-
solla toimivaan lauttayhteyteen Hailuodon puoleisen
syvanteen kohdalla. Vaihtoehdon kokonaispituus
on noin seitseman kilometria, josta lauttayhteyden
osuutta on noin kaksi kilometria seka penkereen ja
sillan osuutta noin viisi kilometria.

Muodostettujen vaihtoehtojen vaikutuksia verrattiin
asetettuihin tavoitteisiin sekd maakuntakaavan ja seu-
dun yleiskaavan sisaltoon, jonka jalkeen tarkastelusta
poisjatettyjen vaihtoehtojen karsinta tehtiin seuraavin
perustein:

» Qulunsalosta pengertiena ja silloilla toteutettavan
kiintedn yhteyden (vaihtoehto VE 1) nykyisen lautta-
yhteyden etelapuolella sijaitsevat linjausvaihtoehdot
b—d karsittiin, koska ne aiheuttaisivat eniten haittoja
ymparistolle, olisivat rakennuskustannuksiltaan kal-
leimmat ja muuttaisivat eniten merimaisemakuvaa.

* Qulunsalosta tunnelilla tai pengertiena ja tunne-
leilla toteutettava kiinted yhteys (VE 2) jatettiin tar-
kasteluista pois. Vaihtoehto tarjoaisi huonomman
likenteellisen palvelutason kuin muut vaihtoehdot.
Vaihtoehdossa ei toteutuisi maakuntakaavan edel-
lyttdma viheryhteys, koska kevyt liikenne ei voisi
kayttaa tunnelia. Betonitunnelin upottaminen vaatisi
suuria maansiirtoja, aiheuttaisi suurimpia tyonaikai-
sia ymparistdvaikutuksia ja tydmenetelmat sisaltai-
sivat suuria epavarmuustekijoita. Tunneliratkaisun
investointi ja yllapitotarpeet olisivat suuremmat kuin
muissa kiintean yhteyden vaihtoehdoissa.

Liikenneyhteysvaihtoehdot
== | guttayhteys VEO ja VEO+
= Kiinted yhteys VE1 (penger+silta)
== Kiinted yhteys VE3 (penger+silta)
Kiintea yhteys VE2 (Tunneli)
w== Kiintedn ja lauttayhteyden yhdistelméa VE4
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Kuva 22. Hailuodon liikenneyhteysvaihtoehdot.
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« Siikajoelta pengertiena ja silloilla toteutettava kiin-
ted yhteys (VE 3) karsittiin kokonaisuudessaan.
Vaihtoehto pirstoisi
Natura-alueita ja lisda Ouluun suuntaavien tien-
kayttajien matka-aikaa ja ajokustannuksia. Yhteys
edellyttaisi mantereella ja Hailuodossa uusien tie-

linnustollisesti  arvokkaita

linjausten rakentamista. Hanke olisi sijainniltaan
ristiriidassa maakuntakaavan ja Oulun seudun
yleiskaavan 2020 nykyisen lauttavaylan kohdalla
olevan tielilkenteen yhteystarvemerkinnén kanssa.
Hanke olisi kallis toteuttaa.

» Oulunsalosta pengertiena, sillalla ja lyhyella lautta-
yhteydelld toteutettava yhteys (VE 4) karsittiin ko-
konaisuudessaan. Vaihtoehto olisi palvelutasoltaan
huonompi kuin vastaava pengertie- ja siltayhteys.
Merivirtausten suhteen vaihtoehto olisi samanlainen
kuin kiintean yhteyden vaihtoehdoissa. Vaihtoehdon
kokonaiskustannukset olisivat suuret.

2.3 Tarkennettavaksi valitut
vaihtoehdot

Yleissuunnitelmassa arvioitavaksi valitut vaihtoehdot

ovat (Kuva 23.):

« VE 0 lauttayhteys, nykyinen palvelutaso (vertailu-
vaihtoehto);

» VE 0+ lauttayhteys, palvelutason kehittaminen;

« VE 1, kiintea yhteys, pengertie ja sillat.

Vaihtoehdoissa ei ole mukana YVA-vaiheessa muka-
na ollut merituulipuisto.

2.3.1 VE 0 lauttayhteys, nykyinen
palvelutaso

Vaihtoehdossa VEO liikenneyhteys Oulunsalon ja
Hailuodon valilla hoidetaan nykyisen kaltaisella pai-
vaaikaan palvelevalla lauttaliikenteella. Ylitysaika
lastauksineen ja purkamisineen on noin puoli tuntia.
Vaihtoehtoon VEO ei sisally merkittavia muutoksia ja in-
vestointeja lauttavaylaan, lauttasatamiin ja lauttaranto-
jen infrastruktuuriin. Mydskaan lauttojen palvelutasoon,
aikatauluun tai muihin asioihin ei tehdad muutoksia. Jaa-
tie on kaytossa jadolojen sallimalla tavalla.

2.3.2 VE 0+ lauttayhteys,
palvelutason kehittaminen

Vaihtoehdossa VEO+ Oulunsalon ja Hailuodon valisen
lauttayhteyden palvelutasoa parannetaan. Palveluta-
soa parannetaan vuorotiheytta lisdamalla ja likennoi-
malla ymparivuorokauden. Ylitysaika on lastauksineen
ja purkamisineen noin puoli tuntia. Kolmen lautan kayt-
t6 vaatii toisen satamalaiturin rakentamisen Hailuodon
puoleiseen paahan. Muilta osin vaihtoehtoon VEO+ ei
sisdlly merkittdvida muutoksia ja investointeja lautta-
vaylaan, lauttasatamiin ja lauttarantojen infrastruktuu-
riin. Jaatieta ei kayteta tassa vaihtoehdossa.

g i
e
e 7

Kuva 23. Arvioitavat vaihtoehdot.
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2.3.3 VE 1 kiintea yhteys, pengertie
ja sillat

Vaihtoehdossa VE1 rakennetaan kiintea penger- ja sil-
tayhteys Oulunsalon ja Hailuodon valille. Kiinted yhteys
sijaitsee nykyisen lauttavaylan pohjoispuolella. Linjaus
hyddyntda nykyiset pengerosuudet ja on noin seitse-
man kilometria pitka. Vaihtoehdossa on kaksi virtaus-
ten kannalta keskeiset syvanteet ylittavat Oulunsalon
puoleinen Riutunkarin silta ja Hailuodon puoleinen Hui-
kun silta.

2.4 Vaihtoehtojen keskeiset
vaikutukset

Alla on esitettyna tarkasteltujen vaihtoehtojen keskei-
simmat vaikutukset liikkenteeseen seka ymparistoon.
Taydelliset vaikutusselostukset on esitetty YVA-me-
nettelyn mukaisessa ymparistdvaikutusten arviointi-
selostuksessa, joka valmistui vuonna 2010.

241 VEO

Nykyisen lauttaliikenteen palvelutason mukainen lii-
kenndinti johtaa huonontuvaan likkkumisen palveluta-
soon ja saavutettavuuteen Hailuodossa saarelle suun-
tautuvien liikennemaarien lisdantyessa. Se vaikuttaa
saaren houkuttelevuuteen seka asuinpaikkana etta
elinkeinon harjoittamisen kannalta. Vaihtoehdon VEO
ongelmaksi muodostuu lauttakapasiteetin riittamatto-
myys liikkennemaarien kasvaessa. Kesan ja tapahtu-
mien aikaisten lauttajonojen lisaksi liikennemaarien
kasvaessa yha useammin paivittaisen vilkkaimman
liikenteen aikana lauttaliikenteen kapasiteetti ei ole
riittdva. Vaihtoehdossa VEO mahdollisista hairidtilan-
teista aiheutuvat hairiét ulottuvat usean tunnin ajalle.

242 VE 0+

Lauttaliikenteen palvelutason kehittdminen vastaa
I&hitulevaisuudessa arvioidun liikenteen tarpeisiin ja
parantaa siten Hailuodon nykyista saavutettavuutta.
Isoimpien tapahtumien aikana lauttaliikenteen kapa-
siteetti ei hetkellisesti riitd, kun taas hiljaisina aikoina
lauttakaluston kayttdaste tulee olemaan vahainen.
Vaihtoehdossa VEO+ mahdolliset hairiétilanteet ovat
lyhytaikaisia. Lauttaliikenteen palvelutason kehittdmi-
nen mahdollistaa sujuvammat Hailuodon palo- ja pe-

42

lastustoimen kuljetukset. Hailuodon houkuttelevuus
asuinpaikkana, matkailukohteena seka elinkeinojen
harjoittamisen kannalta lisdantyy. Hailuoto sailyy lei-
mallisesti saarena ja tarjoaa vaihtoehdon mantereella
asumiselle. Ihmisten elamantapa ja saaren omalei-
maisuus sailyvat nykyisellaan. Lauttaliikenteen palve-
lutason kehittdminen luo mahdollisuuksia Hailuodon
maankaytdon suunnittelulle ja aktiivisen maapolitiikan
toteuttamiselle.

243 VE1

Kiintean yhteys parantaa Hailuodon valtakunnallista ja
seudullista saavutettavuutta, mahdollistaa entista suju-
vammat yhteydet Hailuotoon suuntautuvalle henkilo- ja
tavaraliikenteelle seka paikalliselle elinkeinotoiminnalle
ja laajentaa Hailuodon tydssakayntialuetta. Kiintea yh-
teys tuo Hailuodon liikenteellisesti tasavertaiseksi Ou-
lun seudun muiden kuntien kanssa. Vaihtoehdon VE1
kapasiteetti riittdd myods huomattavasti ennustettua
suuremmalla liikenteen kasvulla ja se tarjoaa parhaim-
mat liikenteelliset edellytykset henkildautoliikenteelle,
kuljetuksille ja kevyelle liikenteelle.

Tiehanke muuttaa maisemakuvaa sen lahiymparis-
t0ssa seké kauempaa maisemasta katsoen. Kiinted yh-
teys muuttaa pysyvasti nykyista avointa maisematilaa ja
merialueen luonnetta. Kiinteadn yhteyden laheisyydessa
muutos on merkittava, koska tiepenger katkaisee naky-
man. Tienkayttajan kannalta maisemalliset vaikutukset
ovat myonteiset. Hailuodon kiinteadn yhteyden toteut-
tamisella on paikallisia maa- ja kallioperaa muuttavia
vaikutuksia Oulun seutukunnan alueella. Pengertien
ja siltojen rakentamisessa tarvitaan toteutustavasta
riippuen runsaasti muualta tuotuja kiviainesvaroja,
moreenia ja karkearakeisia maalajeja. Kokonaismas-
samaarat nousevat arviolta 1,2 miljoonaa kuutiota.

Hankkeen suorat vaikutukset merialueeseen ja sen
l[ahiymparistoon jaavat vahaisiksi. Hanke ei vaiku-
ta vesimuodostumien hyvan tavoitetilan tavoitteiden
saavuttamiseen. Kiintea yhteys ei aiheuta merkittavaa
muutosta virtaamiin eikd vedenvaihtuvuuteen. Kiintea
yhteys pienentaa virtaamia ja vedenvaihtoa Hailuo-
don ja mantereen valilla noin 10-20 %, joten veden ai-
nepitoisuudetkaan eivat merkittavasti muutu. Kovalla
tuulella virtausnopeudet kasvavat silta-aukoissa. Vir-
tausnopeuksien kasvulla on vaikutusta pohjastressin
lisdantymiseen ja pohja-aineksen irtoamiseen, mika
aiheuttaa samentumisen lisdantymista. Virtausnope-
uksien kasvu ja muutokset heikentavat jaatilannetta
silta-aukkojen laheisyydessa. Pengertie vaikuttaa na-



vakalla 10 m/s tuulella aallonkorkeuteen pienentaen
tuulen alapuolella aallon korkeutta 10—-30 cm (vrt. ny-
kytila 0,8 metrid) riippuen penkereen etaisyydesta.
Vaikutus kohdistuu eniten luoteistuulella Oulunsalon
alueen luoteisrannalle ja etelatuulella Oulun edus-
talle seka penkereen lahirannoille. Aallon korkeuden
muutokset heijastuvat matalilla alueilla vahentaen
pohjaeroosiota. Vaikutus on merkittdva rantavoimien
vahenemiseen Oulunsalon luoteisrannalla havaitussa
Natura-alueella olevassa rantaeroosiokohteessa.

Pengertie ei vaikututa merkittdvasti ainemaarien
pitoisuuksiin tarkasteltavalla merialueella. Ravinne-
pitoisuuksien muutokset ovat pienia ja merialueen
rehevyystasossa ei arvioida tapahtuvan merkittavia
muutoksia.

Kiintedn yhteyden vaikutuksia jaiden aiheuttami-
en rantavoimien muutoksiin on arvioitu tyon aikana
laajasti. Arvioissa on kuvattu jaderoosion muutosten
vaikutusta alueen Natura-kohteisiin, uhanalaisiin put-
kilokasveihin seka niihin lintulajeihin, joihin jaaeroosi-
on muutosten aiheuttamat kasvillisuusmuutokset eri-
tyisesti kohdistuisivat. Jaiden liikkeiden muutokset nyt
tarkastelun kohteena olevalla alueella arvioitiin vahai-
siksi ja erityisesti Natura-alueille kohdistuva jaaeroo-
sio ei merkittavasti tule heikentymaan. Jaaeroosio on
alueella hyvin merkittava rantoja muokkaava tekija ja
osa alueen uhanalaisista putkilokasvilajeista on siita
jopa riippuvainen. My0ds osa alueen rantaniityilla pe-
sivista lintulajeista on riippuvainen avoimista jaiden
repimista niukkakasvuisista tai kasvittomista laikuis-
ta, jotka ovat merkittdvia muun muassa ravinnonhan-
kinnan kannalta. Uhanalaista putkilokasvilajeista eri-
tyisesti upossarpio ja ronsysorsimo vaativat avointa
rantavyohykettd ja upossarpio on vedessa kasvavana
lajina siita riippuvainen.

Riutunkarin nykyinen penger lienee osasyyna Riu-
tunkainalon umpeenkasvuun ja myds alueen liettymi-
seen. On ilmeista, etta kiintean yhteyden toteutuminen
aikaansaa vastaavia vaikutuksia myos laajemmalla
alueella. Kiinteén yhteyden toteutumisella on vaiku-
tuksia pesimalinnustoon Riutunkarin alueella, missa
nykyisin pesii naurulokkiyhdyskunta ja lapintiiroja.
Pengertien rakentamisen seurauksena naurulokkiyh-
dyskunta ja lapintiirat joutuvat vaihtamaan peséapaik-
kaa. Lupakasittelyssa maaritellaan tarvittavat haittoja
lieventavat toimenpiteet, jos aallonmurtaja joudutaan
poistamaan.

2.5 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailun |ahtokohtana ovat YVA-me-
nettelyn aikana muodostetut ja esitetyt ymparistota-
voitteet.

Luonto ja luonnonvarat

Vaihtoehdoilla VE 0 ja VE 0+ ei ole vaikutuksia alueen
maa- ja kallioperaan, geologisiin arvoihin, seudullisiin
maa- ja kiviainesvaroihin eiké alueen pohjavesivaran-
toihin ja pohjaveden laatuun. Vaihtoehdot ovat tavoit-
teiden mukaisia.

Vaihtoehdossa VE 1 voidaan ottaa huomioon seu-
dullisiin maa- ja kiviainesvaroja koskevat tavoitteet
eikd mydskaan aiheuteta niitd koskevia merkittavia
haittoja. Vaihtoehto VE1 parantaa Hailuodon saavu-
tettavuutta ja lisdantyvan kavijamaaran aiheuttama
kulutus voi johtaa geologisten arvojen, kuten dyyni-
en ja hiekkarantojen alkuperaisen kasvillisuuden seka
tuulten synnyttaman dyynien geomorfologisen raken-
teen tuhoutumiseen. Vaihtoehto VE 1 ei heikenna alu-
een pohjavesivarantoja.

Vaihtoehdoilla VE 0 ja VE 0+ ei ole vaikutuksia
alueen tai sen lahiympariston eliostoon tai elinym-
paristoihin. Alueen eliésté on hyvin sopeutunut laut-
taliikenteeseen eikd vaihtoehdon VE 0+ mukainen
lauttaliikenteen lisdantyminen aiheuta eliostoon tai
elinymparistoihin kohdistuvaa lisarasitusta.

Vaihtoehdon VE 1 ymparistovaikutuksia voidaan
pitda arviointiohjelman mukaisina. Merkittavimmaksi
ymparistdvaikutukseksi nousi tyén aikana mahdolli-
nen rantaeroosion vaheneminen, joka vaikuttaa suo-
raan alueen maankohoamarantojen kasvillisuuden
sukkessioon ja tata kautta myds elaimistoon.

Maisema ja kulttuuriperinté

Vaihtoehdoilla VE 0 ja VE 0+ ei ole vaikutuksia alueen
maisema- ja kulttuuriperintoon. Vaihtoehdot ovat ta-
voitteiden mukaisia.

Vaihtoehto VE1 muuttaa pysyvasti nykyista avointa
maisematilaa ja merialueen luonnetta. Tienkayttajan
kannalta maisemalliset vaikutukset ovat myonteiset.
Vaihtoehto VE1 voi vaikuttaa valillisesti kulttuuriperin-
to6n toimintojen lisdantyessa.

Vaihtoehdon VE 1 ymparistovaikutukset eivat ko-
konaan toteuta tavoitetta maisema- ja kulttuuriarvojen
sailymisesta.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne, maankaytto

Vaihtoehdot VE 0 ja VE 0+ eivat edista seudullisen
rakenteen kehittdmiselle asetettuja tavoitteita.

Vaihtoehto VE 1 tukee tavoitetta yhdyskuntara-
kenteen ja maankayton kehittamista. Vaihtoehto VE
1 parantaa Hailuodon valtakunnallista ja seudullista
saavutettavuutta, mahdollistavat entistd sujuvammat
yhteydet Hailuotoon suuntautuvalle henkil6- ja tava-
raliikenteelle sekd paikalliselle elinkeinotoiminnalle,
lisda yritysten toimintaedellytyksia ja kilpailukykya ja
vaikuttaa sita kautta myonteisesti alueen elinkeinoela-
man toimintaedellytyksiin.

Vaihtoehdossa VE 1 Hailuotoon suuntautuvan liikken-
teen maara tulee todennakoisesti kasvamaan selvasti
ja voi aiheuttaa rajoituksia Hailuotoon johtavan tienvar-
ren maankayton kehittamiselle. Liikennemaarien kasvu
voi huonontaa alueen asumisviihtyvyytta ja houkuttele-
vuutta erityisesti tien valitttmassa laheisyydessa.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys

Vaihtoehdoissa VE 0 ja VE 0+ Hailuoto sailyy leimal-
lisesti saarena ja tarjoaa vaihtoehdon mantereella
asumiselle. lhmisten elaméantapa ja saaren omalei-
maisuuden kehitys jatkuu nykyiselladan. Maisema-,
kulttuuri- ja luontoarvot sailyvat.

VE 1:n mukainen kiinted yhteys muuttaa Hailuodon
saavutettavuuden samankaltaiseksi muiden seutura-
kenteessa vastaavasti sijaitsevien alueiden kanssa.
Vesialueen estevaikutus poistuu lahes kokonaan.
Ihmisten elamanpiiri laajenee ja liikkkuvuus lisaantyy.
Mantereen palvelut, koulut ja tyOpaikat ovat helpom-
min saavutettavissa. My6s harrastaminen ja sosiaa-
listen suhteiden yllapitdminen mantereen suuntaan
helpottuvat.

Vaihtoehtoon VEO verrattuna vaihtoehdossa VEO+
likenteen paastot kasvavat 40 % lautan vuorojen li-
saantyessa ja vaihtoehdossa VE1 vahenevat 40 %
lauttaliikenteen korvautuessa autoliikenteella. Vaihto-
ehto VE1 toteuttaa parhaiten paastotavoitteita.

Vaihtoehto VE 1 minimoi vesialueen estevaikutuk-
sen ja parantaa nain elinoloja, mutta sisaltdd myds
peruuttamattomia, usein kielteisiksi koettu- ja vaiku-
tuksia maisemaan ja saaren omaleimaisuuteen. Hai-
luodon omaleimaisuus ja kylayhteison kiinteys saat-
tavat heiketa, jos vaestd ja matkailjamaarat kasvavat
nopeasti. Toisaalta saaren vilkastuminen voi lisata
palvelutarjontaa ja parantaa joidenkin asukkaiden
viihtymista. Lisdantyva liikenne aiheuttaa turvatto-
muuden kokemista liikenteessa.
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Vaihtoehdon VE1 ymparistovaikutuksia voidaan pitaa
elinolojen ja liikkkumismahdollisuuksien osalta tavoit-
teiden mukaisena. Vaihtoehdot VE 0 ja VE 0+ eivat
tayta elinoloille ja likkumismahdollisuuksille asetettuja
tavoitteita.

2.6 JohtopaatOkset ja
vaihtoehdon valinta

Ymparistovaikutusten kannalta nykymuotoisella laut-
taliikenteella hoidettava liikkenneyhteys Vaihtoehto
VEO ei vastaa liikenneyhteyden ja Hailuodon kehit-
tamiselle asetettuja tavoitteita. Vaihtoehto VEO+ on
luonnonarvojen osalta tavoitteiden mukainen, mutta
ei tayta kokonaan liikenneyhteyden ja Hailuodon ke-
hittamiselle asetettuja tavoitteita. Vaihtoehto VEO+ on
paastojen osalta heikoin.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten kannalta paras
on vaihtoehto VE 1. Vaihtoehto VE 1 aiheuttaa paikal-
lisia haitallisia ymparistomuutoksia, mutta ei aiheuta
suojeltujen kohteiden tai ymparistdarvojen kannalta
merkittavaa heikennysta. Vaikutusten perusteella jat-
kosuunnitteluun valittiin VE1.



TAVOITE

VEO

VEO+

Luonto ja luonnonvarat

VE1

Merialueen tila sailyy
Luonnonarvot sailyvat
Luonnonvarojen kaytté on
kestavaa

» Ei merkittavia
muutoksia

» Ei merkittavia
muutoksia

» Paikallisia maa- ja kallioperaa muuttavia
vaikutuksia Oulun seutukunnan alueella.
* Hankkeen suorat vaikutukset merialuseen
ja sen lahiymparistoon jaavat vahaisiksi.
Kiintea yhteys ei aiheuta merkittavaa muu-
tosta virtaamiin eika vedenvaihtuvuuteen.
* Hanke ei vaikuta vesimuodostumien
hyvan tavoitetilan tavoitteiden saavuttami-
seen vuoteen 2015 mennessa.
Kiintean yhteyden toteutumisen merkit-
tavin ja samalla vaikeimmin arvioitava
ymparistovaikutus on rantavoimien vaiku-
tusten heikkeneminen.

Maisema

ja kulttuuriperinto

Maisema- ja kulttuuriarvot
sailyvat

* Ei merkittavia
muutoksia

* Ei merkittavia
muutoksia

« Tiehanke muuttaa pysyvasti nykyista

avointa maisematilaa ja merialueen

luonnetta

Virkistyskayton nakokulmasta maisemalli-

nen muutos on merkittava

« Riutunkarin nykyinen penger lienee
osasyyna Riutunkainalon umpeenkasvuun
ja myo6s alueen liettymiseen. On ilmeis-
ta, etta kiintean yhteyden toteutuminen
aikaansaa vastaavia vaikutuksia myos
laajemmalla alueella.

» Hailuodon omaleimaisuus ja kylayhteison
kiinteys saattavat heiketa

Alue- ja yhdyskuntarakenne, maankaytto

Palvelujen saatavuus paranee
Elinkeinojen toimintaedellytyk-
set paranevat

Maankayton kehittamisedelly-
tykset paranevat
Kuntatalouden hoitoedellytyk-
set kehittyvat

Tienpito hoidetaan kustannus-
tehokkasti

» Saavutettavuuden
huononeminen
rajoittaa nykyisen
yritystoiminnan toi-
mintaedellytyksia
ja kilpailukykya

* Hailuodon houkut-
televuus lisaantyy

« Eiriita paran-
tamaan saaren
saavutettavuutta ja
turvaamaan sujuvia
likenneyhteyksia
kun liikennemaarat
kasvavat

« Parantaa Hailuodon valtakunnallista ja
seudullista saavutettavuutta, mahdollistaa
entista sujuvammat yhteydet Hailuotoon
suuntautuvalle henkilo- ja tavaraliikenteel-
le seka paikalliselle elinkeinotoiminnalle ja
laajentaa Hailuodon tydssakayntialuetta.

« Kiintean yhteyden tuoma saavutettavuu-

den paraneminen houkuttelee saarelle

lisaa vakituista asutusta ja kesamokkiasu-
tusta.

Saavutettavuuden paraneminen yllapitaa

tai parantaa tyévoiman saatavuutta

.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys

Sosiaaliset arvot ja asuinympa-
ristdn laatu sailyvat
Vapaa-ajan harrastusten ja
virkistystoiminnan mahdollisuu-
det sailyvat

Paastot vahenevat
Liikenneyhteyden palvelutaso
on Hailuodon ja Oulun seudun
kannalta hyvaksyttava
Liikenneyhteys on toimiva osa
Oulun seudun liikennejarjes-
telmaa

Liikkuminen on mahdollista
ymparivuorokautisesti
Joukkoliikenteen toimintaedel-
lytykset paranevat
Liikenneturvallisuuden taso
paranee

Liikkuminen on vertailukelpois-
ta muuhun seutuun verrattuna
Liikkujan kustannukset ovat
vertailukelpoiset muuhun seu-
tuun nahden

» Lautan palvelutaso
riittdmaton ja huo-
nontuu liikkenne-
maarien kasvaessa
ruuhka-aikoina

» Hairictilanteet ulot-
tuvat usean tunnin
ajalle

» Saavutettavuus
huonompi verrattu-
na Oulun seudun
muihin kuntiin

* Meluhaitta ihmisille
vahainen

» Paastot sailyvat
nykytasolla

» Lautan palvelutaso
riittdva normaali-
ruuhkissa

« Hiljaisin aikoina
lauttakapasiteetti
vajaakaytossa

» Hairidtilanteiden
vaikutukset lyhytai-
kaisia

» Saavutettavuus
huonompi verrattu-
na Oulun seudun
muihin kuntiin

* Meluhaitta ihmisille
vahainenpaastot
kasvavat 40 %
VEO:aan verrattuna

» Saavutettavuus
tasavertainen Ou-
lun seudun muiden
kunten kanssa

* Meluhaitta ihmisille
vahainen

.

Tieyhteydenpalvelutaso riittdva myds en-

nustettua suuremmalle liikenteen kasvulle

ja erikoistilanteissa

« Tiehanke muuttaa pysyvasti nykyista

avointa maisematilaa ja merialueen

luonnetta

Virkistyskayton nakokulmasta maisemalli-

nen muutos on merkittava

Tienkayttajan kannalta maisemalliset

vaikutukset ovat myonteisia

* Seka Hailuodossa ettd Raippaluodossa
tehdyissa selvityksissa valtaosa seka
asukkaista ettd mokinomistajista piti
kiintedn yhteyden hyotyja selvasti haittoja
suurempina

» Paastot vahenevat 40 % VEO:aan verrat-

tuna

.

.
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3 Kiintean yhteyden yleissuunnitelma

3.1 Liikenteelliset ja tekniset

perusratkaisut

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Linjaus hyodyntda nykyiset pengerosuudet ja on
noin 7,7 kilometria pitka. Tien geometria on mitoitet-
tu 80 km/h nopeudelle. Tien linjaus koostuu suurista
ympardivan maisemakokonaisuuden ehdoilla vali-
tuista elementeistd. Vaakasuuntaiset kaarteet ovat
sateeltaan 650-3 000 metria ja pystysuuntaiset sa-
teet 5 000—25 000 metrid. Suurin pydristyssade on
Riutunkarin sillan kohdalla. Pituuskaltevuudet ovat
pienia, jotta liikenndinti olisi turvallista vaihtelevissa
tie- ja sdaoloissa. Tiepenger on sijoitettu matalikolle.

Tien poikkileikkaukseksi valittiin 9,0 metria (kapeat
ajokaistat ja levennetyt pientareet). Poikkileikkaukses-
sa ajokaistojen leveys on 3,0+3,0 metria ja 1,5 metria
leveat pientareet molemmin puolin tieta. Penkereen
rakenteellinen kokonaisleveys on 10,5 metria ja se on
varustettu kaiteilla. Valittu poikkileikkaus on toimiva
yhteyden alhaisilla likennemaarilla. Sen on myoés kat-
sottu mahdollistavan maakunnallisen viheryhteyden
kehittdmisen ja olevan turvallinen kevyen liikenteen
kayttajille. Kevyen liikenteen kayttdé on arvioitu ajoit-
tuvan erityisesti kesaajalle. Tien peruspoikkileikkaus
on esitetty kuvassa 25 ja rakenteellinen poikkileikkaus
[Oytyy liitteesta 3.

3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Kiintean yhteyden kohdalla kevyt liikenne kayttaa mo-
lemmin puolin olevia 1,5 metrid leveitad pientareita.
Risteamisia ajoneuvoliikenteen kanssa ei tarvita. Hui-
kun sillalle toteutetaan maisemauloke. Maisemaulok-
keelle menijat voivat pysakdida ennen siltaa olevalle
pysakointipaikalle. (Kuva 29.)

3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Kiintean yhteyden kohdalla ei ole joukkoliikenteen py-
sakkeja.

Kuva 25. Pengertien kaistajarjestelyt.

Hailuota

| |
| |
| |
il
| Huikun silta |
| |
| |
| |
| |

Vapaa alikulku-
kerkeus 15m

0

Oulu

paa alikulku-

kdrkaus 5m

¥ a

Kuva 24. Valittu kiintedn yhteyden linjaus
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3.1.4 Vesiliikenne

Vesiliikenne toimii nykyisten vaylien kautta. Huikun
puoleinen 4,6 metrin syvyisella vaylalla sillan vapaa
alikulkukorkeus 15 metria. Riutunkarin nykyinen aal-
lonmurtaja jaa kiintean yhteyden valmistuessa ja laut-
taliikenteen paattyessa tarpeettomaksi ja poistetaan.

3.1.5 Sillat

Siltapaikat

Siltojen paikan valinta ja pituudet on maaritelty vir-
taamavaatimusten mukaan. Vaikutukset virtaamiin ja
veden laatuun on analysoitu virtaus- ja vedenlaatu-
mallilla. Merenpohjan korkeustiedot on selvitetty luo-
taamalla. Silta-aukkojen tarpeet vesiliikenteen kan-
nalta perustuvat Liikenneviraston 8.9.2014 antamaan
lausuntoon "Hailuoto—Oulunsalon véalisen alueen vay-
latarpeista”. Alueen mahdollinen infrarakentaminen ja
sen edellyttdman huollon kuljetukset voidaan tehda
Huikun vaylan kautta. Liitteessa 2 on esitetty Huikun
ja Riutunkarin siltojen paapiirustukset.

Sillat S1 Huikun silta ja S2 Riutunkarin silta sijaitse-
vat molempien rantojen tuntumassa. ltainen, S2 Riu-
tunkarin silta lahtee valittomasti rannasta. Lantinen, S1
Huikun silta, sijaitsee 500 metrin paassa Hailuodosta.
Sillan alittavan Hailuoto—Oulu vaylan kulkusyvyys on
4,6 metria. Vaylan optimileveys kaksisuuntaiselle lii-
kenteelle on 75 metria. Silta-aukon minimileveys on
37,5 metria, jolloin vesilikenne on mahdollista hoitaa
yksisuuntaisena sillan kohdalla. Vayla on nykyisin luo-
kan 3 vayla.

Sillan S2 Riutunkarin sillan kohdalla oleva merivay-
12 on nykyisin etupaassa yhteyslauttaa varten. Siltojen
pohjoispuolella sijaitsee etupadssa matalikkoa, joten
vaylan merkitys jaa vahaiseksi.

Pohjalla on pehmeaa liejua ja 16yhaa silttia 4—6 met-
rid. Kantavampi moreeni on paaosin vasta 10-15 met-
rin syvyydessa ja kallio on alueelle tyypillisesti toden-
nakoisesti useiden kymmenien metrien syvyydessa.

Siltapaikka on varsin tuulinen. Jaiden muodostumi-
nen on kohtalaista eika liikkuvia ahtojaitéa ole odotet-
tavissa. Tosin tuuli ja jaan laajeneminen tulee paina-
maan jaalauttoja kauas rantaviivasta. Nain ollen tien
ja sillan pengerluiskissa tulee varautua jaan nouse-
miseen luiskia vasten ja sillat sijoittaa niin korkealle,
etteivat sillan kansirakenteet vaarannu.

Siltojen yleiset suunnitteluperusteet

Siltapaikan luokitus

Siltapaikkaa ei ole luokiteltu, mutta sijaintinsa, naky-
vyytensa ja ymparistotekijoiden puolesta sillat voi-
daan olettaa kuuluvan siltapaikkaluokkaan1 liikenne-
viraston erillisohjeen mukaan.

Tien ja sillan geometria

Sillat sijaitsevat suoralla tieosalla, jonka pituuskalte-
vuus Huikun sillalle tultaessa on 3 % ja Riutunkarin
sillalle tultaessa 1,5 %. Sillan keskiosalla pyoristys-
kaarena on kaytetty Huikun sillalla S= 5000 ja Riu-
tunkarin sillalla S=25000. Huikun sillan keskikohdan
alle sijoittuvan laivavaylan vapaa alikulkukorkeus on
sillan keskiaukossa vahintaan 15,0 metria ja Riutun-
karin sillassa kaikissa silta-aukoissa on vahintaan 5,0
metria MW -0.25 korkeudesta mitattuna. Siltojen pys-
tygeometrian perusteella tulopenkereiden korkeuksik-
si tulee Huikun sillalla noin 11,0 metrid ja Riutunkarin
sillalla noin 7,5 metria MW - korkeudesta mitattuna.
Riutunkarin sillan paatypenkereen kohdalla sillan
paallysrakenne on neljan metrin korkeudella MW ta-
sosta ja Huikun sillalla vastaavasti seitseman metrin
korkeudella. Riutunkarin sillan kohdalla paallysraken-
teen korkeus veden pinnasta on reilut kaksi metria
korkean veden aikana. Riutunkarin sillalla on mahdol-
lista, etta jaan rantaeroosion perusteella tien penger-
korkeutta ja samalla myds sillan alareunan korkeutta
tulee Riutunkarin sillan kohdalla nostaa.

Siltojen ominaisuudet ja mittatiedot

Sillat ovat tyypiltaan teraksisia jatkuvia palkkisiltoja,
missa teraspalkit ja terasbetonikansi muodostavat liit-
torakenteen.

Sillan paamitat ovat:

Huikun silta (Liite 2)

* kokonaispituus 767 m

e jannemitat60 M +75m+5x95m+75m+ 60 m
* sillan hyodtyleveys 9,5 m

* rakennekorkeus noin 4,5 m

Riutunkarin silta (Liite 2)

* kokonaispituus 740 m

* jannemitat 55 m+ 9 x 68 m + 55 m
* sillan hyodtyleveys 9,5 m

» rakennekorkeus noin 3,4 m
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Siltojen mitoituskuormat

Liikennekuorma

Sillan suunnittelukuormitus on "Siltojen kuormat” oh-
jeen mukainen.

Jaédkuormat

Siltojen jadkuormat on arvioitu Ponvia Oy:n 12.4.2009
laatimassa selvityksessa "Tuulivoimapuisto Riutunkari-
Huikku Jaavaikutukset perustusrakenteisiin”. Selvityk-
sen mukaan kiintean jaapeitteen paksuus on 80 cm ja
liikkuvan 20-30 cm. Kun vélituen varsi tehdaan kartio-
maiseksi, liikkuvan jaan kohtisuoraan siltaa vasten tu-
levaksi jadkuormaksi saadaan 30 cm:n jaapaksuudella
n. 3,5 MN. "Siltojen kuormat” (TIEL 2172072-99) mu-
kainen jaakuorma olisi Riutunkarin sillalla noin 2 MN ja
Huikun sillalla 3,0 MN. Nain ollen selvityksessa arvioi-
tua jddkuormaa 3,5 MN voidaan pitéa varmalla puolel-
la olevana ja perusteltuna kohtisuoraan siltaa vasten.
Kun liike voi myos olla vinosti siltaa vasten, suositte-
lemme sillan suuntaiseksi jaakuormaksi 2,5 MN, mika
arvo selvasti ylittaa siltojen kuormaohjeiden suositusta
tavanomaisissa silloissa.

Sillan maatuet on suunniteltu perustettavaksi suur-
paaluille ja ylaveden tasolle penkereen sisalle. Jaa-
kuormia ei nain ollen synny.

Laivojen térmayskuormat

Merenkulkulaitoksen antaman lausunnon mukaan sil-
lan mitoitusalus on 1 000 DWT:n lautta. Vaylan tulevis-
ta vaatimuksista ei ole varmuutta. Nain ollen sillassa
varaudutaan 1 000 DWT aluksiin jatkossakin ja torma-
yskuormaksi valitaan Eurokoodien EN 1991-1-7:2006
litteen C mukainen CEMT vaylaluokan Il mukainen
alus, jonka pituus on 60—80 metria ja paino 650—1 000
tonnia. Térmayskuorma on talléin kohtisuoraan siltaa
vasten 4 000 kN ja sillan suunnassa 2 000 kN.

Alusrakenteiden muotoilu ja rakenteellinen toiminta
Maatuet

Sillan maatuet on suunniteltu perustettavaksi suur-
paaluille ja ylaveden tasolle penkereen sisalle. Sillan

paaty penkereen luiskat tulee verhoilla hyvin eroosio-
ta kestavalla louhosmateriaalilla kaltevuuteen 1:2.
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Viélituet

Valituet on muotoiltu alaosaltaan kartiomaisiksi ja pila-
riosuus mahdollisimman kapeaksi yhtenaiseksi raken-
teeksi jaakuormien vaikutusten minimoimiseksi raken-
teeseen. Huikun sillassa vesiliikenteen kulkuaukossa
valituet suojataan térmaysjohteilla. Tuet perustetaan
vinoille tiiviseen moreeniin tukeutuville suurpaaluille,
joita on alustavasti suunniteltu valitukea kohti kahdek-
san kappaletta. Paalujen pituudet on arvioitu alusta-
vasti olevan 25-30 metria ja sallittu kuorma nelja MN.

Sillan valituet varustetaan siltaa vasten kohtisuo-
raan jaa- ja tormayskuormia kestavilla laakereilla. Sil-
lan pituussuunnassa laakerit ovat yleensa liikkuvia,
joten kaikki vaakavoimat on siirrettava paaluille.

Muut kasittelyssa mukana olleet siltavaihtoehdot

Tamanhetkisten tietojen mukaan Huikun sillan vapaa
alikulkukorkeus 15 metria riittda tuleville kaupallisille
aluksille ja suurimmalle osalle nykyisia huviveneita.
Mikali ristedva korkeamastoinen huviveneliikenne tu-
lee ottaa huomioon, vaihtoehto olisi rakentaa siltojen
jonkun maatuen eteen noin kymmenen metrin lappa-
silta. Tama ratkaisu edellyttaisi erillisen huvivenelii-
kennevaylan avaamista. Mikali aukko halutaan raken-
taa kaikkia aluksia varten nykyisen vaylan kohdalle,
avattavasta aukosta tulisi tehda noin 20 metrin suu-
ruinen ja varustaa riittdvan kestavilla laivajohteilla.
Koska tiedossa oleva alusliikenne ei edellyta taman
tapaista laivaliikennetta, nain kalliin investoinnin sel-
vittelya ei ole katsottu tarpeelliseksi jatkaa.

Siltojen alustavan kustannusarvion maarittely

Kiinteéat sillat

Molempien siltojen alustavat kustannusarviot on las-
kettu 2 750 €/ kansi-m? hinnalla, jolloin siltojen alusta-
vat kustannusarviot ovat seuraavat:

* Huikun silta 19,5 M€

* Riutunkarin silta 18,9 M€

Siltojen kustannuksissa ei ole varauduttu sillan kan-
nen pintavesien poisjohtamisiin erillisen viemaroin-
nin avulla siltojen ulkopuolelle, vaan sillan pintavedet
poistuvat molemmilta silloilta joko matalan reunapal-
kin yli tai korkeaa reunapalkkia kaytettaessa kannes-
sa olevien pintavesiputkien kautta vesistoon.



Léappésillat

Lappasiltojen alustavat kustannukset on arvioitu

11 000 € / kansi-m? hinnalla, jolloin kymmenen metrin

ja 20 metrin vapaa-aukkoisten siltojen alustavat

kustannusarviot ovat seuraavat:

* 10 m vapaa-aukkoinen lappasilta + laivajohteet
1,3 M€ + 0,5 M€

* 20 m vapaa-aukkoinen lappasilta + laivajohteet
3,9 M€ + 1,0 M€

Lappasiltavaihtoehdossa lappasillan kustannukset on
arvioitu kiinteiden siltojen lisdkustannuksina. Lappasil-
tojen kustannuksissa ei ole mukana lappasiltaa varten
tarvittavia vaylansiirto- eika ruoppauskustannuksia.

3.1.6 Muut varusteet

Kiinted yhteyden osuudella on kaiteet. Kaidetyyppina
on putkikaide, joka ei aiheuta lumen kinostumista ja
johon on sijoitettavassa kaidevalaistus. Sahko- ja tie-
toliikenteen kaapeleita varten rakennetaan suojaput-
kitus ja huoltokaivot.

3.1.7 Tieliikenteen palvelualueet

Tieyhteydelle on varauduttu rakentamaan kaksi pysa-
kointialuetta ja kaksi kaantdpaikkaa. Pysakointialueet
toimivat taukopaikkana matkailijoille ja mahdollisina
kaantopaikkoina esimerkiksi onnettomuus- tai hairioti-
lanteissa. Hahmotelma pysakdimisalueesta on esitet-
ty kuvassa 29.

3.1.8 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Alue sijoittuu Muhoksen muodostuman alueelle, jossa
on kallioperan vajoama ja kalliopinta sijaitsee syvalla.
Tehtyjen pohjatutkimusten perusteella pohjamaa on
merenpohjassa hiekkaa tai hiekkaista moreenia (hHk,
siHk, HkMr). Merenpohjan pintakerros on I6yhaa 1-2
metria syvyydelta ja taman alapuolella pohjamaa on
I6yhaa/keskitiivista. Tiiviin pohjamaan syvyys vaihtelee
suunnitellulla tielinjalla huomattavasti. Pehmea pinta-
maakerros pohjalla tiivistynee riittavasti rakennusaika-
na, jos penkereelle saadaan varattua painuma-aikaa.

Penger voidaan rakentaa maanvaraisesti. Penke-
reen leveys on 10,5 metria ja sen korkeus vahintaan
+3,5 metria meriveden keskivedesta, mika on katsot-
tu riittdvan tavanomaisissa saaoloissa. Korkeusta-
so perustuu tuulten ja vesisyvyyksien muodostamiin
teoreettisiin aallonkorkeuksiin. Erityisen poikkeavissa
sadolosuhteissa voimakkaimmilla tuulilla aallokko voi
aiheuttaa parskeita tielle ja irtojaiden aikaan on mah-
dollista, etta jaita saattaa kasautua penkan laheisyy-
teen ja jopa tielle saakka. Louheverhous on kestava
suoja aallokon ja jaiden aiheuttamia eroosiovoimia
vastaan.

Penger voidaan toteuttaa joko louhepenkereena tai
louhemoreenipenkereena (Kuvat 26. ja 27).

[ o003 _ % oo0s B
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Louhe@ 800

~__Merenpehja

Kuva 26. Louhepenkereen periaatekuva.

2D ouhe@ 200

Vierenpona

Kuva 27. Moreeni-louhepenkereen periaatekuva
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3.1.9 Liikenteenhallinta

Pengertiejakso varustetaan tienpidon ja liikenteen
seurannan tarpeita palvelevalla perustelematiikalla,
jolla voidaan seurata reaaliaikaisesti keli-, liikenne-
ja saatietoja. Liikennevaroitukset tulee olla saatavil-
la nettipalveluna ennen matkalle 1&8ht6a sekda matkan
aikana mobiilipalveluna tai ennen pengerosuudelle
menoa tienvarsilaitteiden valityksella. Liikenndintiin
vaikuttavia sadoloja on arvioitu limatieteen laitoksen
tilastojen, lauttaliikenteen seurantatietojen ja jaaeroo-
sioselvityksen yhteydessa tehtyjen asukashaastat-
telujen pohjalta. Yhteyden tilapaisen sulkemisen voi
aiheuttaa jadkappaleiden tai jaamurskan nousemi-
nen ajoradalle. Tallaisen arvioidaan olevan mahdol-
lista kerran vuodessa voimakkaan lounais-lansituulen
nostaessa vedenpintaa ja liikuttaessa kovan jaan ai-
kana jaakenttaa. Tehostettuun liukkaudentorjuntaan
on varauduttava pakkajaksoilla sulan veden aikana,
jolloin aaltovoimat yhdessa tuulen kanssa kastelevat
ja jaadyttavat tien pintoja pengertieosuudella. Liiken-
netta on lisaksi varoitettava sankasta merisumusta ja
vaarallisesta tuulesta. Liikenneonnettomuuksia arvioi-
daan pengertiella tapahtuvan kerran vuodessa suh-
teutettuna Hailuodon alueen onnettomuustiheyteen.

Kohteen liikenteenhallinnan toteutuksen laajuuden
maarittamista varten tulee jatkosuunnittelussa arvioi-
da, kuinka usein tien sulkemista osittain tai kokonaan
edellyttavat saa- ja keliolosuhteista (esim. myrskytuu-
li, sankka merisumu, tyrskyt, poikkeuksellinen liuk-
kaus) seka akillisista tai ennakkoon tiedossa olevis-
ta muista liikenteen hairidistd (esim. onnettomuudet,
tietyot) aiheutuvat riskit esiintyvat. Taman lisaksi tulee
jatkosuunnittelussa hyoty-kustannuslaskelmin osoit-
taa liikenteenhallinnan toteutuksen kannattavuus se-
ka arvioida ratkaisun toteutuskelpoisuus voimassa
olevan Liikenneviraston palvelutasolinjauksen mukai-
sesti. Vaikutuslaskelmissa telematiikkalaitteiden pi-
toajat maaritellaan vaativan kayttoympariston vuoksi
tavanomaista lyhyemmiksi. Pengertiessa ja silloissa
tulee varautua mahdollisiin tuleviin liikenteenhallinnan
tarpeisiin riittavin suojaputkivarauksin.

3.1.10 Erikoiskuljetusten reitit ja
jarjestelyt

Kiintea yhteys mitoitetaan erikoiskuljetuksia varten
7 x 7 metrin vapaalle ulottumalle ja 200 tonnin mak-
simikuormalle.

50

3.1.11 Valaistavat tiekohteet ja
valaistuksen periaatteet

Pengertielle ei tehda perinteista tievalaistusta. Pime-
alla ja sumulla tien havaittavuutta lisdtdan sumupaa-
lujen ja kaidevalaistuksen avulla.

3.1.12 Laitteiden siirto- ja
suojaustoimenpiteet

Hailuodon—Oulunsalon valisen siirtoviemari alittaa
kiintean yhteyden Riutunkarin sillan kohdalla. Mah-
dollinen siirto- tai suojaustarve ratkaistaan tarkemman
suunnittelun yhteydessa.

3.1.13 Meluntorjunta

Kiintealle yhteydelle ei toteuteta meluntorjuntaraken-
teita.

3.1.14 Tieympariston kasittely

Tieympariston kasittelyn lahtékohtana on alueen
saaristoluonto ja sen hyddyntaminen tieympariston
viimeistelyssa. Tavoitteena on luonnonmukainen,
alueen kasvulliset 1ahtokohdat huomioon ottava ym-
pariston kasittely ja hoitotaso. Lajiston tulee olla alu-
eella luontaisesti esiintyvaa ja menestyvaa.

Kiinted yhteys on jaettu tiejaksoihin (Kuva 28.) nii-
den luonteen ja ympariston kasittelyn perusteella seu-
raavasti:

Rantapenger

Ymparistd kytkeytyy rannan maankayttéon ja maan-
kohoama-alueeseen. Alueen kasittelyn Iahtokohtana
on siisteys ja helppohoitoisuus. Karujen louheluiskien
lisdksi avoimet alueet ovat paallystettyja tai ne ver-
hoillaan maisemanurmella. Viherrakenteina kaytetaan
luonnonmukaisia heindkasveja seka yksittaisia puita
tai puuryhmia. Ymparistorakenteissa vallitseva ma-
teriaali on kestava luonnonkivi, noppa- tai nupukivet,
seulanpaakivet seka maakivet.



VAYLAYMPARISTON JAKSOTTELUPERIAATE JA
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Kuva 28. Ympariston jaksotteluperiaate ja ymparistotoimenpiteet.

PYSAKOIMISALUE

Pengerlouhe

Maisemalouhe, jossa 10 % suuria maakivia
Maisemanurmi ja luonnonheinét
Istutettavat mannyt

Luonnonkivisté koottu istuinpenkki

Kuva 29. Hahmotelma pysakdimisalueesta.
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Meripenger

Meripengerosuudet ovat karuja louheluiskajaksoja.
Tien reunaan voidaan kylvaa maisemanurmea, josta
valikoituu kasvuun vai ympariston olosuhteita kesta-
vat heinalajit.

Maisemasilta

Maisemasiltaosuuksilla ympariston luonnetta koros-
tetaan silta-arkkitehtuurin aiheilla, teemavarityksella,
kaiteiden, pilareiden ja maatukien muotoilulla seka
paallysmateriaaleilla eli esimerkiksi nakoalapaikan
korostamisella luonnonkiven kaytolla.

Pysakointialueet

Pysakoimisalueen ympariston kasittelytapa on esitet-
ty kuvassa 29. Rannan muotoilussa tavoitteena on
luontevan poukaman ja niemen karjen rakentaminen,
joista aluetta voidaan my6hemmin laajentaa. Suuria
maakivia kaytetaan elavoittdmassa ja antamalla ilmet-
td muutoin sdédnnénmukaisiin louheluiskiin. Merialu-
een osayleiskaavassa on matkailupalveluja osoitettu
Huikun ja Riutunkarin rantaan sek& pengertien keski-
osan tekosaareen.

3.1.15 Tydomenetelmat

Kiintedn yhteyden rakentaminen on suunniteltu jak-
sottuvan kolmen vuoden ajalle. Mahdollinen toteutta-
misjarjestys on, etta rakentaminen aloitetaan silloille
vievien nykyisten pengerteiden parantamisesta, jonka
jalkeen tehdaan sillat ja lopuksi rakennetaan siltojen
valinen pengertieosuus. Jarjestykseen valintaan vai-
kuttavat monet asiat, kuten urakoitsijan kaytettavissa
oleva kalusto, tydyhteenliittyméat, urakan jakaminen ja
materiaalien hankinta.

Maa-aineskuljetuksia voidaan toteuttavan jo-
ko maanteitse Oulunsalon alueen kautta tai meritse
proomukuljetuksilla, jolloin kuljetukset tapahtuvat ty6-
maan sisalla. Kuljetuksista aiheutuvat vuosikohtaiset
suoritteet olisivat suuruusluokkaa:

1) Maanteitse kuorma-autolla
i) Oulun Riutunkarin puoleinen penger 34 000
m3rtr => 1 700 taysperavaunullista kuorma-

autoa/vuodessa (rakentaminen 1. ja 2. vuoden
aikana)
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ii) Valipenger 765 000 m3rtr => 38 250 tayspera-
vaunullista kuorma-autoa/vuodessa (rakenta-
minen 2. ja 3. vuoden aikana)

iii) Hailuodon puoleinen penger 204 000 m3rtr =>
10 200 taysperavaunullista kuorma-autoa/vuo-
dessa (rakentaminen 1. ja 2. vuoden aikana),
kuljetukset tapahtuvat lautan kautta (mahdol-
lisesti otetaan toinenkin lautta rakentamisen
ajaksi liikenndintiin)

iv) Lisaksi kaikki kuljetukset siltojen rakentamisen
osalta (raudat, betoni, ym.) => 30 000 tayspe-
ravaunullista kuorma-autoa/vuodessa (raken-
taminen 2. ja 3. vuoden aikana)

2) Proomukuljetuksilla ja dumppereilla

i) Proomukuljetuksen louhe 1 003 000 m3rtr,
purku avattavan pohjan kautta 2—4 paikkaan
tydmaalla, edelleen kuormaus dumpperiin
ja kuljetus penkereeseen (rakentaminen 1.,

2. ja 3. vuoden aikana), proomuihin lastaus
aiheuttaa melua seké kuljetukset ottopaikalta
satamaan => 50 000 kasettiautoa/vuosi.

ii) Maanteitse kantava kerros ja asfaltointi 90 000
m3rtr => 4 500 taysperavaunullista kuorma-
autoa/vuodessa (3. vuoden aikana)

iii}) Lisaksi kaikki kuljetukset siltojen rakentamisen
osalta => 30 000 taysperavaunullista kuorma-
autoa/vuodessa (rakentaminen 2. ja 3. vuoden
aikana)

Siltapilareiden perustaminen maanvaraisesti aiheut-
taa ruoppaustarvetta. Maanvaraisessa perustuksessa
I6yhamaa-aines ruopataan esimerkiksi kauha- tai imu-
ruoppaajalla, jonka jalkeen pohja tasataan ja tarvittaes-
sa kaytetaan mursketta. Taman jalkeen perustuslaatta
voidaan valaa. Siltapilarien perustuspaikkoja ruopa-
tessa syntyvien ylijgdmamaiden suuruus on vahainen
(noin 10 000 m3) hankkeen suuruusluokkaan nahden.

Paaluperustuksessa paalut juntataan pohjaan ty6-
lautalta tai asennusalukselta. Tydmenetelma junttaa-
malla aiheuttaa melua.

Terasliittopalkkisillat rakennetaan menetelmalla,
jossa teraspalkisto kasataan yhtenaiseksi palkistoksi
maatuen takana. Taman jalkeen palkisto tydonnetaan
paikoilleen erillisten siirtolaakereiden varassa. Pituu-
den takia naissa silloissa kyseinen vaihe toistuu useita
kertoja. Siltojen kansilaatta valetaan vaiheittain eripitui-
sissa paloissa terasrakenteen asennuksen jalkeen.



3.2 Alustava kustannusarvio

3.2.1 Investointikustannus

Kustannusarvio on vuoden 2014 kustannusindeksissa
64 miljoonaa euroa (alv 0 %). Kustannusarvio on esi-
tetty taulukossa 5.

Investointikustannusten maarittelyssa merkittavim-
miksi riskitekijoiksi on tunnistettu penkereen painumi-
en ja pohjan hienoaineksen syrjaytymisen vaikutus
massamaariin (kustannusriski + 5 % /3 M€) seka kivi-
aineksen kuljetusmatkojen poikkeaminen arvioidusta
(kustannusriski +/- 5 % /3 M€). Arvioitujen kustannus-
riskien perusteella yleissuunnitelman arvioidut kus-
tannukset ovat valilla 60—70 miljoonaa euroa.

3.2.2 Kunnossapitokustannukset

Tienpitajalle tiesta koituvat kulut muodostuvat kerta-

luontoisen investointikustannuksen lisaksi yllapito- ja

kunnossapitokustannuksista seka lieventamistoimen-

piteiden kustannuksista, joita kertyy tien koko elinkaa-

ren ajan.

Haittojen lieventamistoimenpiteiden vuotuiset kustan-

nusarviot ovat

* lauttavaylan aukipitaminen talvella 50 00075 000 €

* luonnonhoitotéihin, tutkimuksiin ja menetelmien ke-
hittamiseen seka tehokkuuden seurantaan 25 000 €

Taulukko 5. Alustava rakentamiskustannusarvio.

3.3 Hankearviointi

Hankearviointi on tehty voimassaolevan hankearvioin-
tiohjeen mukaisesti. Tarkastelualueena maantie 816
uusi linjaus (tierekisteritiedoin valilla 816 / 2 / 0-816
/ 8 10). Tarkasteltavan tieyhteyden pituus 7,7 kilomet-
rid. Nykyinen henkilévahinko-onnettomuusaste on ar-
vioitu sailyvan myds uuden tieyhteyden avaamisen
jalkeen. Vertailuvaihtoehto kuvaa nykyisen lauttayhte-
yden (VE 0) tilannetta vuoden 2035 ennustetilantees-
sa. Hankevaihtoehto kuvaa vastaavasti siltapenger
-vaihtoehdon tilannetta vuonna 2035. Tarkasteluissa
lauttayhteyden paastojen on arvioitu sailyvan nykyi-
sella tasolla koko tarkastelujakson.

3.4 Tieverkon hallinnolliset
muutokset

Kiinted yhteys on hallinnolliseltaan luokaltaan maan-
tie. Maantiehen liittyvia alueita ovat kaksi pysakoin-
tialuetta seka kaksi kaantymispaikkaa. Kiintedn yh-
teyden ulkopuolelle jaavat nykyiset lauttapenkereet
muutetaan yksityisteiksi.

3.5 Kehittamispolku

Hanke toteutetaan kerralla. Hanke liitetdédn Hailuodon
ja Oulun Riutunkarin paassa nykyiseen tierakentee-
seen valittdmasti tiegeometrian sen salliessa.

Rakentamiskustannusarvio (MAKU-ind. 112,7 (10/2014); 2010=100, alv 0%)

Yksikko Maara

Yksikko- Yhteensa M€

hinta €

Tierakenteet:
- paallyste m? 70 100 1 1
- kantava m?3rtr 19 900 22 0,4
- louherak. @ 400 mm m?®rtr 68 200 17 1
- louhepenger @ 800 mm m3rtr 748 600 17 13
- louhevastapenger g 800 mm m?3rtr 126 300 17 2
- keinoranta sillat @ 800 mm m?®rtr 40 000 17 1
Penkereen kaiteet m 14 100 93 1
Liikenteenhallinta 1
Ymparistorakentaminen 1
Tyomaatehtavat (20%) 4
Sillat (sisaltaa tyomaatehtavat):
- Huikku 20
- Riutunkari 19
Yhteensa 64
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4 Vaikutukset

Hankkeelle laadittu ymparistovaikutusten arviointime-
nettely (YVA) valmistui vuonna 2010. Menettelyssa
tutkittiin hankkeen eri ratkaisuvaihtoehtojen vaikutuk-
sia alueen ymparistoon, elaimistoon seka ihmisiin. Al-
la on esitettynd tiivistetysti YVA:n, Natura-arvioinnin
ja taydentavien ymparistollisten selvitysen paatelmat
kiintean liikenneyhteyden vaikutuksista.

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Maantieliikenne

Nykyiselldan vesiston ylitys vie lautalla aikaa lastauk-
sineen ja purkamisineen puoli tuntia. Ylityksen kes-
toon on laskettava myds odotusaika, joka on lautan
saannollisilla kayttjilla keskimaarin 0—10 minuuttia ja
satunnaisilla matkustajilla enemman. Ruuhkaisimpina
kesaaikoina lautalle paasya voi joutua odottamaan
useita tunteja. Matka-aika Hailuodosta Oulun keskus-
taan kestaa odotusaikoineen noin 90 minuuttia.

Kiintean pengertieyhteyden ajamiseen kuluu aikaa
noin viisi minuuttia nopeudella 80 km/h ja seitseman
minuuttia nopeudella 60 km/h. Kokonaisuudessaan
matka-aika Hailuodosta Oulun keskustaan lyhenee
noin puoleen nykytilanteesta. Kiintedn yhteyden no-
peus, varmuus ja helppous tulevat synnyttdamaan mat-
koja, jotka lauttayhteyden varassa jaisivat tekematta.
Asukkaiden matkustuskayttaytymisen muutokset tule-
vat vaikuttamaan alueen liikennemaaériin. Yleinen mie-
lenkiinto uutta tieyhteytta kohtaan lisaa sillan liikenne-
maaria kayttdonoton yhteydessa, mutta mydhemmin
likenne pengertiella vakiintuu.

Pengertie tuo noin seitseman kilometria lisada autol-
la ajettavaa matkaa, jolla voi sattua liikenneonnetto-
muuksia. Pengertien yhteydessa on kaksi pysakaoin-
tialuetta seka kdantymispaikat mantereelta ja saarelta
lahtiessa. Pengertielld sattuu todennakdisesti vahem-
man liikenneonnettomuuksia kuin muilla Hailuodon ja
Oulunsalon alueen valisilla tieosuuksilla, silla penger-
tiella ei ole maankayttoa eika risteavaa liikennetta ja
kevyen liikenteen osuus on pieni. Talvella saaolosuh-
teet, etenkin liukkaus, sumu ja sade, voivat aiheuttaa
liikenteeseen poikkeustilanteita, mika lisaa liikenne-
onnettomuusriskia. Erittdin huonoissa olosuhteissa
likenne voidaan joutua tilapaisesti katkaisemaan.
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Pengertien vaikutus maantien 816 liikenteeseen on
tasaava, koska lautta ei tule enaa rytmittamaan liiken-
nettd. Lauttayhteyden poistuminen vahentaa jonossa
ajamista seka vahentaa ylinopeuksia niiden osalta,
jotka kiirehtivat lautalle. Pengertien ajoradat ja pien-
tareet tulevat olemaan mitoitukseltaan parempia kuin
nykyiset tieosuudet Oulunsalossa ja Hailuodossa, mi-
ka lisda tarvetta kehittaa tulevaisuudessa myos tien
muita osia.

Julkisen liikenteen palvelujen seka palo- ja pelas-
tustoimien toimintamahdollisuudet paranevat hank-
keen myota. Hatakuljetusten nopeutuminen hyddyt-
taa pelastustoimea. Linja-autoliikenteen aikataulutus
ei enda ole riippuvainen lauttaliikenteen aikatauluista
ja aikataulut nopeutuvat.

Maakuntakaavaan on merkitty viheryhteystarve
valille Oulunsalo—Hailuoto. Maakuntakaavan hengen
mukaisesti viheryhteydelld tarkoitetaan lihasvoimin
tapahtuvaa liikkkumista ja ulkoilua. Kevyella liikenteel-
I& kulkeminen mahdollistetaan pengertien molemmin
puolin kulkevilla 1,5 metrin levyisilla pientareilla. Yh-
teytta tullaan kuitenkin kayttamaan melko vahan pai-
vittdisena kevyen liikenteen yhteytena, silla etaisyydet
Hailuodon keskustan ja Oulunsalon taajaman seka
edelleen Oulun valilla ovat hyvin suuret. Pengertien
kaytté kevyen liikenteen yhteytend toteutuu lahinng
vapaa-ajan ja lomamatkailun kautta, mika tulee mah-
dollisesti kasvamaan. Tieyhteyden puoleen valiin si-
joitettu levahdysalue mahdollistaa taukojen pitamisen
likenteelta suojaisassa paikassa.

Meriliikenne

Nykyisen lauttavaylan vaylaluokan sailyttaminen ei
ole tarpeellista, koska vaylalla ei ole muuta suurta
alusliikennetta. Nykyista lauttavaylad voidaan hyo-
dyntaa infrarakentamisen ja sen hoidon edellyttamien
kuljetustarpeiden tayttamiseen.

Riutunkarin silta on mahdollista alittaa enintdan
5 metria korkeilla aluksilla, jota suuremmat alukset
joutuvat kulkemaan Hailuodon puoleista vaylaa. Ve-
sialueella oleva kiertomahdollisuus on riittava vesilii-
kenteen vaylatarpeita ajatellen, silla nykyisellaankin
Hailuodon puoleista vaylaa kaytetddn enemman sen
suuremman syvyyden vuoksi.

limaliikenne

Hankkeella ei ole vaikutuksia ilmaliikenteen kehittami-
seen, silla kiintean yhteyden rakenteet ovat matalia.



4.2 Vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen
ja kaavoitukseen

Nykyisen lauttaliikenteen palvelutason mukainen lii-
kenndinti johtaa huonontuvaan liikkkumisen palveluta-
soon ja saavutettavuuteen liikkennemaarien lisaanty-
essa. Tama vaikuttaa saaren houkuttelevuuteen seka
asuinpaikkana etta elinkeinon harjoittamisen osalta.
Saavutettavuuden huononeminen rajoittaa nykyisten
yritysten toimintaedellytyksia ja kilpailukykya. Liiken-
neyhteyksien huononeminen ei myoskaan houkuttele
uutta yritystoimintaa Hailuotoon.

Hailuodon saari rinnastuu hankkeen jalkeen vas-
taavassa seudullisessa asemassa oleviin mante-
reen alueisiin, silld kiintedn penger- ja siltayhteyden
rakentaminen Oulun Riutunkarin ja Hailuodon valil-
le parantaa Hailuodon valtakunnallista ja seudullista
saavutettavuutta. Kiinted yhteys laajentaa Hailuodon
tyossakayntialuetta, joten mantereella tdissa kayvien
ihmisten maara tulee kasvamaan jonkin verran. Man-
tereelle suuntautuvat ostos- ja vapaa-ajanmatkat tule-
vat myos lisdantymaan. Kiintean yhteyden odotetaan
vaikuttavan my0s positiivisesti maan ja asuntojen ar-
voon Hailuodossa.

Kiintean yhteyden tuoma saavutettavuuden pa-
raneminen houkuttelee saarelle lisda vakituista asu-
tusta ja kesamokkiasutusta. Tama luo mahdollisuuk-
sia edistda yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista
kehittamista ja tukee Hailuodon tavoitetta aktiivisen
maapolitikan edistamisesta. Kehityksessa pyritaan
kuitenkin hallittuun vaesténkasvuun seka vakituisen
asutuksen ja loma-asutuksen laajenemiseen nykyi-
seen taajamarakenteeseen tukeutuen.

Liikenneyhteyksien kehittyminen mahdollistaa alu-
eella sellaisia uusia elinkeinoja tai tapahtumia, jotka
vaativat runsaasti kuljetuksia tai ihmisten liikkumista.
Kiintealla yhteydella odotetaan olevan erityisen mer-
kittava vaikutus matkailuun, silla parantuneiden liiken-
neyhteyksien arvioidaan lisdavan Hailuodon houkut-
televuutta matkailupalvelujen kannalta seka tuovan
saarelle uusia matkailualan yrityksia ja tydpaikkoja.

Vaikutukset Oulunsalon alueella ovat selvasti va-
haisemmat kuin Hailuodossa. Hailuotoon suuntau-
tuvan liikenteen maara tulee todennakoisesti kasva-
maan selvasti, mikd huonontaa liikenneturvallisuutta
ja lisaa estevaikutusta seka voi aiheuttaa rajoituksia
Hailuotoon johtavan tienvarren maankayton kehitta-
miselle.Toisaalta liikenteen nykyinen sykayksittéainen
ruuhka poistuu, ja liikkennevirta muuttuu tasaisem-

maksi, mika osaltaan vahentaa ruuhkasta aiheutuvia
vaaratilanteita. Lisaksi likennemaarien kasvu voi huo-
nontaa alueen asumisviihtyvyytta ja houkuttelevuutta
seka johtaa maan ja kiinteistdjen arvon alenemiseen
erityisesti tien valittdmassa laheisyydessa. Kiintean
yhteyden ei arvioida kuitenkaan vaikuttavan merkit-
tavasti vaeston ja tyopaikkojen siirtymiseen Oulusta
Hailuotoon. Parantuneiden liikenneyhteyksien arvioi-
daan jonkin verran lisdavan hailuotolaisten vahittais-
kaupan palvelujen kayttéd Oulunsalon taajamassa
erityisesti tydbmatkojen yhteydessa.

4.3 Ymparistovaikutukset

4.3.1 Melu

Melukuvat on esitetty piirustuksissa Y3-1-Y3-3.

Vesi on akustisesti kova elementti, joten siina kulkeu-
tuva melu kuuluu kaksi kertaa kauemmas kuin maas-
tossa. Rannikkoseudulla likennemelu kuitenkin vaime-
nee tyypillisesti hieman nopeammin kuin sisdmaassa.

Nykytilanteessa asumiseen kaytettavilla alueilla
paivaajan melutason ohjearvo 55 dB ylittyy noin 25
metrin paassa tiesta ja loma-asumiseen kaytettavien
alueiden melutason ohjearvo 45 dB noin 80 metrin
paassa tiestd. Asumiseen tai loma-ajan asumiseen
kaytettavien kiinteistdjen asuinpihoilla ja julkisivuilla
tiemelu ei ylita ohjearvoja.

Kiintedn yhteyden aiheuttama meluhaitta on hyvin
vahainen pitkalle ajalle maariteltyjen keskidanitasojen
mukaan. On todennakoista, ettd ohiajojen hetkelliset
aanet erottuvat kaukanakin lahteesta ja danimaisema
voidaan kokea kiintedn yhteyden toteuttamisen jalkeen
muuttuneen. Ehdotetulla ratkaisulla valtioneuvoston
antamat melutason ohjearvot eivat ylity asuinkiinteis-
tojen piha-alueilla, jos ajonopeus on enintdan 80 km/h.

Hailuodossa melutason 45 dB ohjearvo saatetaan
ylittdd yhden lomarakennuksen oleskelupihalla ja jul-
kisivulla. Ylitys on alle 2 dB luokkaa. Liikenteen aihe-
uttama melu Hailuodon Iapi kulkevalta Luovontielta on
suurempi kuin ennustetilanteessa pengertieltd kan-
tautuva melu.

Oulunsalon puolella Hailuodontien varrella yhden
asuinrakennuksen kohdalla julkisivun &anitaso ylittaa
melutason ohjearvon 55 dB, mutta ohjearvon ylitys on
vahainen (1 dB), eika ohjearvo ylity oleskelupihalla.
Jos asuinrakennuksen ulkoseinarakenteen aanene-
ristdvyydeksi oletetaan vahintaan 25 dB, alitetaan si-
satilojen ohjearvo paiva- ja ydaikana.
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Rakentamisen aikana aanekkaimpien tydkoneiden
aiheuttama melu kantautuu Hailuodon laheisimpiin
lomakiinteistoihin. Tydmaalla melua aiheuttavia toi-
menpiteita ovat erityisesti kivi- ja maa-aineskuljetuk-
set, louheen kaato, kuormaus ja ruoppaus seka mah-
dollisesti paalutus. Rakentamisesta aiheutuva melu
on hairitsevaa erityisesti ensimmaisen tiepenkereen
parannustydmaalla. Tydmaan maa-aineskuljetukset
Hailuodontieta pitkin nostavat laheisten kiinteistdjen
ulkopuolista danitasoa. Mikali kyseisten kiinteistdjen
julkisivun aaneneristavyys ei ole riittdva, voidaan ym-
paristoluvan yhteydessa asettaa rajoituksia esimer-
kiksi kuljetusaikoihin.

4.3.2 Tarina

Kiintean tieyhteyden liikenteen aiheuttamat tarinahai-
tat ovat yleisesti ottaen pienia muun muassa ajoneu-
vojen suhteellisen pienistd kokonaismassoista seka
alhaisista ajonopeuksista johtuen.

Rakentamisen tarinavaikutus syntyy lahinna Ou-
lunsalon alueella Hailuodontielld kulkevien kiviaines-
kuljetusten vuoksi. Suunnittelualueella ei ole tyonai-
kaista tarinaa aiheuttavia louhintakoneita. Mahdolliset
paalutukset eivat suunnittelualueen olosuhteissa ai-
heuta merkittavaa tarinaa.

4.3.3 Paastot ilmaan ja vaikutukset
ilmastoon

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) arvi-
oitiin lautta- ja ajoneuvoliikenteen paastomaaria seka
hankkeen rakennus- ettd kayttdaikana. Tarkasteltavat
paastokomponentit olivat typen oksidit (NO), hiilimo-
noksidi (HC), hiilivedyt (NO), hiilimonoksidi (CO), hiili-
vedyt (HC), pienhiukkaset (PM) seka hiilidioksidi (CO).
Paastot laskettiin autoliikenteen osalta maantiella 816
valilld Hailuodontie (Lentokentantieltd alkaen)-Luo-
vontie (Potinlahden kohdalle) ja lauttaliikenteen osalta
lauttojen polttoaineen vuosikulutusarvion perusteella.
Paastomaarien laskennan tarkkuuteen vaikuttavat lii-
kenne-ennusteen tarkkuus seka laskennassa kaytet-
tavat oletukset. Autotekniikan kehittymisen arvioidaan
vahentavan autoliikenteen kasvihuonepaastoja, mutta
likennemaarien kasvaessa hiilidioksidipaastojen koko-
naismaara kasvaa. Lauttaliikenteen korvaaminen kiin-
tealla tieyhteydella vahentaa hiilidioksidipaastsdja noin
40 %.

56

4.3.4 Vaikutukset maa- ja
kallioperaan seka pohjaveteen

Kiintea liikenneyhteys ei aiheuta merkittavia suoria
vaikutuksia maaperaan, silla alue on maan kantavuu-
den suhteen paaosin hyvin rakennettavissa olevaa
hiekkaa. Liikenneyhteyden toteuttamisen ruoppaus-
tarve on arvioitu vahaiseksi. Maa-alueella ei tehda
mittavia rakennusto6ita, silla pengertie liittyy Oulun
Riutunkarin ja Hailuodon paassa jo olemassa oleviin
pengerteihin.

Kiintea liikenneyhteys parantaa Hailuodon saavu-
tettavuutta, mika johtaa saarella vierailevien matkai-
lijoiden ja virkistyskayttajien maaran lisdéntymiseen.
Hailuodon luonnonymparistdéssa kulutukselle herkim-
pid ymparistoja ovat erityisesti laajat hiekkaranta- ja
dyynikokonaisuudet, joihin kohdistuu merkittavia vir-
kistyskayttopaineita. Lisaantyvan virkistystoiminnan
aiheuttama kulutus saattaa johtaa dyynien ja hiekka-
rantojen alkuperaisen kasvillisuuden geomorfologisen
rakenteen tuhoutumiseen.

Lisdantyvan matkailun luonnolle aiheuttamaa rasi-
tusta voidaan vahentaa ohjaamalla kavijat heille osoi-
tetuille alueille ja reiteille. Hailuodossa on rakennettu-
ja reitteja taukopaikkoineen ja saareen on rakennettu
lukuisia lintutorneja.

Kavijamaaran lisaantyminen aiheuttaa paineita
myds luontomatkailureitiston kehittdmiseksi. Hailuo-
don kuivilla ja valoisilla metsaisilla dyynialueilla seka
hiekkarannoilla tapahtuva virkistyskaytté kokonaisuu-
dessaan tulisi ohjata rakennetuille ja hyvin opastetuil-
le reiteille kulumisen estamiseksi.

Pengertien rakentamisella ei ole vaikutusta San-
tosen niemen itdosassa sijaitsevaan Huikunkankaan
pohjavesialueeseen. Riski maa-aineksen pilaantumi-
seen on varsin vahainen, koska tieosuudella kuljetet-
tavat vaarallisten aineiden maarat ovat vahaiset. Alu-
eella ei ole vedenottamoa.

Pengertien ja siltojen rakentaminen edellyttaa ulko-
puoliselta alueelta tapahtuvaa kalliokiviaineksen han-
kintaa ja vaikuttaa nain paikallisesti kalliokiviainesva-
roihin. Kalliokiviaineksen ottamisella on vaikutuksia
pinta- ja pohjavesiin, mutta haitalliset vaikutukset ovat
usein merkittavasti pienemmat kuin harjukiviaineksen
osalta.



4.3.5 Vaikutukset merialueeseen

Hankkeen suorat vaikutukset merialueeseen ja sen
lahiymparistoon jaavat vahaisiksi. Kiinted yhteys ei
aiheuta merkittdvaa muutosta virtaamiin eikd veden-
vaihtuvuuteen. Kiintean pengersiltayhteyden padotus
vaikutus virtaukselle on virtausmallin perusteella noin
10-20 %, joten veden ainepitoisuudetkaan eivat mer-
kittavasti muutu. Pengertie ei vaikututa ainemaarien
pitoisuuksiin tarkasteltavalla merialueella, vaan muu-
tos nakyy lahinna pitoisuuksien alueellisen jakauman
muutoksina. Ravinnepitoisuuksien muutokset ovat
pienid ja merialueen rehevyystasossa ei arvioida ta-
pahtuvan merkittdvia muutoksia. Vaikutukset Limin-
ganlahden veden laatuun jaavat vahaisiksi. Hanke ei
vaikuta vesimuodostumien hyvan tavoitetilan tavoittei-
den saavuttamiseen vuoteen 2015 mennessa.

Tutkimusalueen sedimenttiaines on mitattujen pi-
toisuuksien perusteella paasaantoisesti taysin puh-
dasta. Alueen sedimenttien mitatut TBT-pitoisuudet
olivat pitoisuustason 1 alittavia eli mereen lgjityskel-
poisia, mutta normalisoidut TBT-pitoisuudet ylittavat
joka pisteella tason 1 raja-arvon. Sedimenttien mitatut
ja normalisoidut TPhT-pitoisuudet pitoisuudet olivat
padosin maaritystasojen 1 (3 pg/kg) ja 2 (200 ug/kg)
valissa, mutta pitoisuudet alittivat kuitenkin moninker-
taisesti ruoppausmassojen merildjitykselle annetun
pitoisuuden ylarajan 200 pg/kg.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia pohjasedi-
menttien haitta-aineiden vapautumiseen eika kulkeu-
tumiseen, koska pengertien rakentamisen yhteydessa
sedimentteja ei tarvitse ruopata. Rakentamisenaikai-
nen irtoava pohja-aines mahdollisine haitta-aineineen
leviaa virtausmallin mukaan hyvin paikallisesti ja vaih-
televiin suuntiin tuulen mukaan. Hankkeella ei ole
merkittdvaa vaikutusta haitta-aineiden leviamiseen.

Hanke ei vaikuta merkittdvasti alueen pohjaelai-
mistoon, luontotyyppeihin tai kalastoon. Tiepenger ei
havita merkittavia kalojen kutualueita. Tiepenkereen
vaatima merenpohjan ala on pieni eikd se vaikuta
mydskaan suoraan kalojen sydnndsalueisiin. Silta-
aukot mahdollistavat kalojen ja esimerkiksi hylkeiden
likkumisen Luodonselaltd Oulun edustalle ja painvas-
toin. Valillisista rakentamisen aiheuttamista vaikutuk-
sista veden samentuminen on merkittavin yksittainen
tekija, jonka vaikutuksia esimerkiksi karisiian kudun
onnistumiseen voidaan lieventaa rakennusajan suun-
nittelulla.

4.3.6 Vaikutukset kasvillisuuteen,
elaimistoon ja luonnon
monimuotoisuuteen

Kasvillisuus

Kiintean yhteyden suorat vaikutukset alueen kasvila-
jistoon ja kasviyhteisdihin rajoittuvat pengertien 1aht6-
paikkaan Riutunkarilla seka tulopaikkaan Hailuodon
Huikussa. Pengertien lahtdpaikkojen kasvilajisto on
voimakkaasti kulttuurivaikutteista, eika alueilla esiinny
uhanalaista tai vaateliasta putkilokasvilajistoa. My0Os-
k&an merialueen matalikoilla, jotka jaisivat pengertien
alle, ei esiinny vaateliasta tai uhanalaista kasvilajistoa.
Valillisista vaikutuksista merkittavin ja vaikeimmin
ennustettava vaikutus on jaa-, vesi- ja aaltoeroosio-
muutokset. Maankohoamisrannikon ainutlaatuiselle
kasvillisuudelle ja avointa tilaa vaativalle elaimistolle
on elintarkeaa, ettd alueelle muodostuu eroosiovoi-
mien vaikutuksesta jatkuvasti uutta kasvutilaa seka
elinymparistdéa. Jaan mekaanisen muokkauksen va-
hentyminen nopeuttaisi ranta-alueiden umpeenkasvua
ja liettymista. Tama heikentaisi niiden kasvilajien elin-
mahdollisuuksia, jotka parjaavat huonosti kilpailussa
kasvutilasta. Esimerkiksi Riutunkarin nykyinen penger
lienee osasyyna Riutunkainalon umpeenkasvuun ja
myos alueen liettymiseen. Perameren rannikkoalueen
luonnon uudistajana ja biodiversiteetin yllapitajana jaa-
eroosio seka aallokko ovat tarkeitd mekanismeja. Teh-
tyjen selvitysten ja arviointien perusteella jaaeroosio
alueella ei kokonaisuutena merkittavasti heikkene.
Esitetyilla lieventamistoimenpiteillda saadaan jaa-
eroosion vaikutukset sailymaan nykytilanteen mukai-
sina. Osalla lieventamistoimenpiteita turvataan ja jopa
parannetaan alueen luontotyyppien elinolosuhteita.

Linnusto

Kiintean yhteyden suorat vaikutukset pesimalinnus-
toon rajoittuvat Riutunkarin alueelle. Tielinjaus kulkee
nykyisen aallonmurtajan vyli, jolla pesii naurulokkiyh-
dyskunta. Naurulokkiyhdyskunta joutuu aallonmurta-
jan mahdollisen poistamisen seurauksena vaihtamaan
pesimapaikkaa. Naurulokkiyhdyskunnassa pesii seu-
ralaislajeina pieni maara muun muassa lapintiiroja.
Kiintea liikenneyhteys ei havita lintujen merkittavia ke-
raantymis- tai saalistusalueita, silla niité ei suunnitellun
pengertien linjauksen alueella ole. Lupakasittelyssa
maaritellaan tarvittavat haittoja lieventavat toimenpi-
teet. Aallonmurtajan poistaminen on mahdollista, kun
kiintea yhteys on valmis ja lauttaliikenne lopetetaan.
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Hankkeen mahdollisia valillisia vaikutuksia alueen pe-
simalinnustoon ovat muun muassa meluvaikutukset
seka lintujen térmaaminen ajoneuvoihin. Tien meluvai-
kutukset eivat ulotu esimerkiksi Riutunkainalon Natura-
alueelle eivatkd myodskaan tielinjauksen pohjoispuo-
lisille lintuluodoille. Riutunkarin seka Huikun alueen
pesimalinnut ovat tottuneet liikennemeluun, joten tilan-
ne ei muutu nykytilasta huonompaan suuntaan.

Oulun Riutunkarin ja Hailuodon valinen salmi on
selkea lintujen muuttoreitti erityisesti kevaisin. Nykyi-
nen sulana pysyva lauttavayla houkuttelee erityisesti
alkukevaalla varhaisimpia muuttolintuja levahtamaan
alueelle, koska luonnollisia sulapaikkoja ei suunnitte-
lualueella ole. Lauttavaylan aukipitdmisesta johtuen,
silta-aukkoihin syntyisi todennakoisesti jo varhain ke-
vaallad sulana pysyvia vesialueita, jotka tulisivat hou-
kuttelemaan vesilintuja.

Nisakaslajisto

Pengertiehankkeen vaikutuspiirissa elaa niukasti ni-
sakkaita. Vesialueen nisakaslajistoon kuuluu kui-
tenkin itdmerennorppa ja harmaahylje, joista ensin
mainittu poikii alueella. Kummankin lajin kannat ovat
alueella vakaat ja kasvussa. Tiepenger estaa hylkei-
den liikkumisen joiltakin kohdin, mutta todennakdises-
ti kumpikin laji pystyy kayttamaan leveita silta-aukkoja
kulkemiseen. Harmaahylje viihtyy paaasiassa tielinjan
pohjoispuolella Oulunselan alueella, mutta itameren-
norppia tavataan kaikkialla suunnittelualueella.

Pengertien rakentamisen valilliset vaikutukset alu-
een nisakaslajistoon jaavat todennakaoisesti hyvin va-
haisiksi. Pengertien rakentamisella on hyvin vahan
vaikutusta vieraslajien esiintymiseen tai kulkeutumi-
seen Hailuodon alueelle; Satunnainen minkki saattaa
kulkea pengerta pitkin mantereelta saarelle, mutta ta-
ma tapahtuu todennakdisemmin jaata pitkin. Rottien
tai pienjyrsijoiden kulkeutuminen pengerta pitkin Hai-
luotoon on epatodennakdista.

Tielinjan rakentaminen ei mydskaan lisaa metsas-
tyspainetta Hailuodon saarella. Vieraslupien saanti on
alueella rajoitettua ja metsastysta kyetaan saatele-
maan muun muassa metsastysseurojen tai riistanhoi-
topiirin asettamilla pyyntikiintioilla.

Kalasto
Kiintean yhteyden linjauksen alle ei jaa karisiian ku-
tualueita, jotka sijaitsevat padasiassa nykyisen laut-

tavaylan etelapuolella Kaykkaranmatalan ja Keskisel-
janmatalien alueilla seka lauttavaylan pohjoispuolella
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Polkankarin alueella. Kevaalla ja alkukesalla siianpoi-
kasten sydnndsalueet ovat matalia hiekkapohjaisia alu-
eita, joita on runsaasti erityisesti Luodonselan alueella.

Kiintedn yhteyden rakentaminen kestda kolme
vuotta, jolloin mahdollinen samentuminen saattaa ol-
la pitkakestoista ja jatkuvaa. Koska karisiian mati ja
pienet poikaset eivat kesta kiintoainetta, saattaa pit-
kaaikainen veden samentuminen vaikuttaa poikastuo-
tannon heikkenemiseen ja sita kautta koko alueen ka-
risiikkapopulaatioon. Haittoja on mahdollista lieventaa
suunnittelemalla rakennusaikataulu siten, etté karisii-
an kutuaikana eli loppusyksylla samentumista aiheut-
tavia toimenpiteita olisi mahdollisimman vahan.

Silakan poikastuotannolle vaikutukset voivat olla
samankaltaisia, mutta alueen silakkapopulaatio on
karisiikaa suurempi, joten vaikutukset jaavat vahai-
semmiksi. Muiden kalojen kutualueet sijaitsevat Li-
minganlahden pohjukassa, joten samentumisella ei
ole vaikutusta naihin lajeihin.

Natura 2000 -alueet

Hankkeesta on laadittu luonnonsuojelulain 65 §:n
mukainen Natura-arviointi. Ymparistoministerion lau-
sunnon perusteella arviointia on tdydennetty jaderoo-
siovaikutusten ja lieventamistoimenpiteiden osalta.
Selvityksissa on tutkittu jaderoosion muutosten vaiku-
tusta alueen Natura-kohteisiin, lieventamistoimenpi-
teita ja luontoarvoja. (Kuva 30.)

Luonnonvarat ja luonnonvarojen kaytto

Kiintean yhteyden myoéta Hailuodon saavutettavuus
paranee ja alueen virkistyskaytto lisdantyy. Hallitse-
maton virkistyskaytto ja likkuminen valoisilla ja help-
pokulkuisilla jakalakankailla vaikuttaa merkittavasti
Hailuodon pinnanmuotoja ja luonnonmaisemaa luon-
nehtivien dyynien alkuperaisen kasvillisuuden seka
geomorfologisen rakenteen sailymiseen. Varsinkin
hallitsematon moottoriajoneuvoilla liikkuminen on
dyyneille tuhoisaa. Jakalat, erityisesti kaikki pallero-
poronjakalalajit ovat kulutukselle erittain arkoja ja tu-
houtuvat lajistosta taydellisimmin. Naiden jakalikkjen
palautuminen ennalleen saattaa kestaa vuosikymme-
nia. Virkistyskayton lisaantyminen vaikuttaa merkitta-
vasti myos jakalan poiminta-alueiden sailymiseen ja
huolimaton tulenkaytto voi tuhota Hailuodon jakalava-
rantoja.



Kiinted maayhteys
/ jaan siirrokset maalle pienenevat,
rantaan kohdistuvat paineet kasvavat hieman

A riippuu sillankorvien rakenteesta

Karttakeskus, L4356

Mekaaninen jaderoosio merkittava lansipuolella,
penkereen vaikutus korkeintaan vahainen

Mekaaninen jaaeroosio ei merkittava,
vaikutus korkeintaan vahainen

Korkeintaan

vahainen
vaikutus
[} 3 6
[ e—— 3 Natura-alueet

Kuva 30. Yhteenveto jaaeroosion muutoksista kiintean liikenneyhteyden toteu- tuessa. Termomekaaniseen eroosioon penkereella

ei ole vaikutuksia.

Kiintealla yhteydella ei ole vaikutuksia Hailuodon riis-
takantaan. Liikenneyhteyden ei arvioida lisdavan met-
sastyspaineita saarella, silla metsastysharrastajat tu-
levat saarelle kulkuyhteydesta riippumatta.

Kiinteadn liikenneyhteyden rakentaminen vaikut-
taa merialueen jaatymiseen varsinkin silta-aukkojen
aiheuttamissa virtauskohdissa. Mahdollisuudet talvi-
aikaiseen jaalla likkumiseen ja harrastamiseen, ku-
ten pilkkimiseen ja talvikalastukseen, retkiluisteluun,
hiihtoon ja moottorikelkkailuun, tulevat jossain maarin
silta-aukkojen ymparistossa heikentymaan.

4.3.7 Vaikutukset kulttuuriperintoon
ja maisemaan

Tiehanke muuttaa maisemakuvaa sen lahiymparistos-
sa seka kauempaa maisemasta katsoen. Vaikutusten
merkittadvyyteen vaikuttavat katselusuunta ja katse-
luetdisyys. Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia on ha-
vainnollistettu kuvassa 31.

Tiehanke muuttaa pysyvasti nykyista avointa mai-
sematilaa ja merialueen luonnetta, kun saareen
muodostuu kiintea yhteys mantereelta. Hailuodon
kulttuuriperinndn eritysarvoja ovat muun muassa saa-
rimaisuus, talonpoikaiskylat ja kalastuskulttuuri, joihin
hankkeen myota kohdistuu muutospaineita. Veneilijan
nakokulmasta muutos on myos merkittava, tiepenger
katkaisee nakyman.

Tieta Iahinna olevien asukkaiden kannalta muutos
on nakyva erityisesti tontin avautuessa tien suuntaan.
Katseluetaisyyden kasvaessa tien merkitys maise-
massa vahenee, tie sulautuu osaksi horisonttia ja sil-
lat muistuttavat pienia saaria. Tie ei ndy saaren sisa-
osista katsoen.

Tienkayttajan kannalta maisemalliset vaikutukset
ovat myonteiset. Tieltd ja mahdolliselta levahdyspai-
kalta voidaan katsoa avointa merimaisemaa.
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Kuva 31. Maisemaan kohdistuvien vaikutustensijoittuminen alueellisesti.

4.4 Sosiaaliset vaikutukset

Liikkuminen

Raippaluodon kiintean yhteyden jalkiarvioinnin pe-
rusteella voitaneen ennustaa, etta kiintean yhteyden
myota saarelaisten eldamantapa muuttuu liikkuvam-
maksi ja palveluita haetaan entista useammin mante-
reelta. Pendeldinti ja opiskelijoiden likkuminen helpot-
tuu merkittavasti ja ihmissuhteiden yllapito mantereen
suuntaan lisdantyy ja yksinkertaistuu. Lyhyet pistay-
tymiset saarelta mantereelle ja mantereelta saarelle
yleistyvat.

Paineet kevyen liikenteen ja luontomatkailureitis-
tdn kehittdmiseksi kasvavat matkailun lisdantyessa.
Kasvava autoliikenne lisda kevyen liikenteen turvat-
tomuutta, mikali kevyt liikenne ei saa omaa vaylaa
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Hailuotoon ja Oulunsaloon. Hailuodon herkan luon-
non sailyttdmiseksi kasvavat matkailijajoukot olisi
syyta ohjata entista tiivimmin merkityille reiteille myos
maastossa.

Viihtyvyys

Kiintedan yhteyden my6ta Hailuoto ei nayttaydy yhta
selkedna vaihtoehtona mantereella asumiselle. Hai-
luotolaisten tietynlaiseen omavaraisuuteen ja naapuri-
apuun perustuva yhteisollisyys saattaa karsia, etenkin
jos matkailijamaarat ja vaesto kasvavat huomattavas-
ti. Rauhallisuus ja kiireettoémyys saattavat vaheta. Hai-
luodossa on esitetty my6s pelkoja luonnon kestoky-
vyn suhteen kavijamaarien lisaantyessa.



Hailuodon vaestén harrastusmahdollisuudet parane-
vat harrastusmatkojen helpottuessa mantereelle.
MyOs saaren sisaiset palvelut ja ajanviettomahdol-
lisuudet saattavat lisdantya vakiluvun kasvaessa.
Saaren vilkastuminen parantaa ainakin joidenkin
asukkaiden viihtymista, kun taas toisten mielesta rau-
hallisempi kyla on viihtyisdmpi. Parempi saavutetta-
vuus johtaa nykyisen kylayhteison nayttdytymiseen
houkuttelevana kohteena muulta muuttaville asukkail-
le, mika johtaa vaestonkasvun kiihtymiseen.

Saaren sosiaalinen turvallisuus parantuu tieyhtey-
den myota, silla poliisivalvonta, sairaankuljetukset ja
muut halytysajot helpottuvat. Raippaluodon sosiaali-
sen turvallisuuden heikkenemiseen kohdistuneet pe-
lot eivat kayneet toteen, silla rikollisuus tai ilkivalta ei-
vat ole uuden sillan kayttéonoton myo6ta lisdantyneet
merkittavasti. Nain ollen ei ole syyta epailla, ettd Hai-
luotoon kohdistuisi kasvavaa rikollisuudenuhkaa tie-
hankkeen jalkeenkaan.

Saaren imago erityiskohteena heikkenee kiintean
tieyhteyden myota. Toisaalta saavutettavuuden pa-
raneminen voi kohentaa imagoa esimerkiksi saaren
aktiivisuuden ja kilpailukyvyn suhteen. Raippaluodos-
sa tehdyn asukaskyselyn vastaajista neljannes koki
omaleimaisuuden vahentyneen sillan my6ta, mutta
kokonaisuudessaan imagon nahtiin parantuneen.

Valilliset maisemavaikutukset kohdistuvat Hai-
luodon saaren sisgosiin maankayton kasvun myota.
Saaren sisdosissa sijaitseviin kulttuuriperintdkohtei-
siin ja -alueisiin (muun muassa Ojakyla ja Kirkonkyla)
ja Marjaniemen majakka- ja luotsiyhdyskuntaan koh-
distuvat vaikutukset jaavat todennakoisesti vahaisiksi.
Arvioinnissa on kuitenkin epavarmuustekijoita, jotka
littyvat maankayton ja virkistyskayton lisdantymiseen.

Palvelurakenne

Osa Hailuodon palveluista saattaa vaarantua, kun osto-
voimaa virtaa mantereen suuntaan:; toisaalta esimerkik-
si matkailupalvelut saattavat uuden tien myo6ta lisédan-
tya. Etenkin paivittaistavarakauppa joutuu kilpailemaan
mantereen tarjonnan kanssa liikenneyhteyksien paran-
nuttua, mika saattaa johtaa paivittéistavaratarjonnan
supistumiseen saarella. Nain kavi Raippaluodossa,
jossa huomattava osa niin vakinaisten asukkaiden kuin
mokkildistenkin paivittaistavaraostoksista siirtyi sillan
rakentamisen my6td mantereen kauppoihin.

Kuntarakenteen muutokset voivat tulla ajankohtaisik-
si kiintean liikkenneyhteyden my6ta. Mikali muutokset
toteutuvat, on myos saaren julkisten palveluiden kar-
siminen todenndkoista. Toisaalta, mikali Hailuodon
vaesto kasvaa ja kunnan itsenaisyys sailyy, voivat pal-
velut saarella myos lisaantya ja monipuolistua.

Koulukyyditykset ja muu joukkoliikenne mantereen
puolelle helpottuvat pengertien ansiosta, mikd mah-
dollistaa peruskoulun jalkeisten opintojen suoritta-
misen saarella asuen nykyisen mantereelle muuton
sijaan. Toisaalta saaren oman koulun sailyminen riip-
puu hankkeen toteuduttua entistd enemman luokka-
kokojen kehityksesta.

Hankkeella on jonkin verran vaikutuksia alueen
tyollisyyteen. Tyopaikat vahenevat aluksi ainakin laut-
tahenkildkunnan verran, kuten myds lauttarannassa
olevat palvelut todennakoisesti loppuvat. Toisaalta
saarelle voi syntya uusia tyopaikkoja matkailun lisaan-
tymisen myota. Hailuotolaisille on liikenneyhteyksien
paranemisen johdosta tarjolla aiempaa enemman
tyopaikkoja, silla saaren tyossakayntialue laajenee.
Myds Raippaluodossa tydssakaynti mantereella li-
saantyi sillan myo6ta. Hailuodossa koetut erikoistu-
neen tydvoiman rekrytointiongelmat todennakoises-
ti vahenevat tyomatka-aikojen lyhetessa, toisaalta
my0s erikoistuneen tydvoiman tarve saattaa vaheta,
silla osa palveluista haettaneen jatkossa mantereelta.

Matkailu

Vaikutukset Hailuodon matkailuun voivat olla kahden-
laisia. Matkailu saattaa lisdantya ainakin aluksi, kun
saaren saavutettavuus helpottuu ihmisten mielikuvis-
sa. Tama voi lisata ainakin lyhyita vierailuja saarella.
Lyhytkestoisen loma- ja elamyspakettien markkinointi
helpottuu, samoin esimerkiksi kokousmatkojen ja se-
minaarien jarjestaminen.

Toisaalta lauttamatkan mukanaan tuomat merel-
lisyyden elamykset heikkenevat, jolloin saaren arvo
vahenee joidenkin matkailijoiden silmissa. Yopymiset
saarella saattavat vahetd, kun lauttaliikenteen sei-
sahtuminen yolla ei enaa pakota vierailijoita jaamaan
saarelle yoksi. Toisaalta Raippaluodon siltahankkeen
kokemuksista voidaan paatella, ettd mokkien kaytto
saarella saattaa my0s lisdantya, kun nopea pistayty-
minen saarelta vakituiselle asunnolle asioiden hoita-
miseksi tulee mahdolliseksi.
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Oulunsalon alueelle kohdistuvat vaikutukset

Kiintean yhteyden rakentaminen lisda Oulunsalon
alueen lapi kulkevaa liikennetta, mika lisaa tien es-
tevaikutusta. Lisaksi yhteyden rakentamisen aikana
raskaat kuljetukset aiheuttavat hairidita. Oulun seu-
dun kuntarakenne voi muuttua kiintedn tieyhteyden
myo6ta. Talldin myos Oulunsalon alueen julkisten pal-
veluiden kysynnassa ja tarjonnassa saattaa tapahtua
muutoksia.

4.5 Tieverkon hallinnolliset
muutokset

Kiinted yhteys rakennetaan maantiena ja se tulee
olemaan osa maantietd 816. Kiintedn yhteyden val-
mistuttua valtion yllapitama lauttayhteys lakkautetaan
eika jaatieyhteyksia yllapideta. Nykyinen lauttavayla
hyétyliikenteen matalavaylana lakkautetaan ja muute-
taan veneilyvaylaksi. Kiintean yhteyden ulkopuolelle
jaava nykyinen yhteys Huikun lauttarantaan ja kala-
satamaan muutetaan yksityistieksi.

4.6 Hankearviointi

Hankearvioinnin lahtokohdat

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on paivitetty
vuoden 2007 kannattavuuslaskelma. Vertailukohtana
on ollut VEO eli nykyisenlainen lauttayhteys. Herkkyys-
tarkasteluissa on tutkittu vertailuvaihtoehtona muun
muassa parannettua lauttaliikenteen palvelutasoa.
Tarkastelussa vertaillaan lauttayhteyden ja kiinte-
an yhteyden kustannuksia tienpitadjan kannalta ja yh-
teiskuntataloudellisesti. Tienpitgjan vastuulla on hoi-
taa liikenneyhteys taloudellisesti, ympariston kannalta
kestavasti ja palvelutasoltaan riittavana. Yhteiskuntata-

Taulukko 6.

loudellisessa tarkastelussa laskelmiin otetaan mukaan
myos tienkayttajien kustannushyddyt ja -lisét, joita ovat
muun muassa ajoneuvo-, aika-, onnettomuuskustan-
nusmuutokset sekd ymparistokustannukset.

Suunnitteluvalmiuden osalta hankeen rakentami-
nen on ilman valituksista aiheutuvia viiveita mahdollis-
ta kadynnistaa aikaisintaan 2016-2017. Rakentamisen
on arvioitu kestavan kolme vuotta. Kaikki hyodyt ja
kustannukset diskontataan perusvuoteen. Laskelmat
tehdadan 30 vuoden jaksolle aikavalille 2018-2048.
Laskentakorko on 4 %.

Lauttayhteystarkastelussa on lahdetty siita, etta uu-
si lautta on kaytdssa aikaisintaan vuonna 2019. Las-
kelmassa on oletettu, ettd vuonna 2015 investoidaan
uusiin rantautumislaitteisiin 0,9 miljoonaa euroa. ja lisa-
kaistajarjestelyihin 0,1 miljoonaa euroa. Lauttavaylan
ruoppaamiseen on arvioitu investoitavan 0,25 miljoo-
naa euroa. vuonna 2020 ja 0,1 miljoonaa euroa. vuon-
na 2035.

Investointikustannukset ja niiden kehitys aiempiin
suunnitteluvaiheisiin verrattuna on esitetty oheisessa
taulukossa 6.

Alustavassa kustannusarvioissa oleellisin muutos
on siltojen hinta. Yleissuunnitelmassa 2013 on siltojen
yksikkohintana kaytetty 2 750 euroa kansineliometril-
ta, kun vastaavasti vuoden 2007 laskelmassa kaytet-
tiin 2 500 euroa kansineliometrilta. Siltapituuksia on
suunnitelmassa voitu tarkentuneiden pohja- ja virtaus-
tietojen pohjalta lyhentda noin 13 % aiempiin suunni-
telmiin verrattuna. Tierakenteen maapengermassoihin
on yleissuunnitelmassa 2011 sisallytetty noin 170 000
m3 massoja, joilla rakennetaan rakenteiden suojaa-
miseksi ja liikennoitavyyden turvaamiseksi tarvittavat
jaavoimilta suojaavat vastapenkereet ja keinorannat.

Kiintedn yhteyden hoito- ja kunnossapitokustannukset

Siltojen sekd meripenkereen hoito- ja yllapitokustan-
nuksina on kaytetty vuoden 2007 selvityksen kus-

Investointikustannukset ja niiden kehitys aiempiin suunnitteluvai heisiin verrattuna.

Vuoden 1993 tarvesel- Vuoden 1993 tarvesel- Yleissuunnitelma 2011  Yleissuunnitelma 2014

vitys vityksen kustannus-
paivitys

Siltapituus 891+816 891+816 767+730 767+730
Poikkileikkaus 9/7 9/7 9/6 9/6
Pengermassat 1,0 1,0 1,0 1,0
(milj. m3)

Siltakustannus 16 24 & 38
(milj. €)

Pengertiekustannus 14 25 25 26
(milj. €)

Yhteensa 30 49 60 64
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tannuksia. Kiintedn yhteyden hoito- ja kunnossapi-
tokustannukset ovat yhteensa 0,25 miljoonaa euroa
vuodessa, josta siltojen osuus on 0,12 miljoonaa eu-
roa ja meripenkereen osuus 0,13 miljoonaa euroa.
Paallystyksen uusiminen on laskennassa sisallytetty
kunnossapitokustannuksiin. Lisaksi Liikenneviraston
lieventamistoimenpiteistéd aiheutuvat kustannukset
ovat 75 000 - 100 000 euroa/vuodessa.

Lauttayhteyden kéytts- ja yllapitokustannukset

Vuoden 2014 palvelusopimuksen arvo on 4,8 miljoo-
naa euroa. Lauttayhteyden tilaushintakehitys on ollut
noin 3 % vuodessa. Sopimusjaksolla 2015-2018 palve-
lusopimuksen hinta on 5,8 miljoona euroa vuodessa.
Palvelusopimuksen hinnassa ei ole mukana lauttojen
paaoma-, vayla- ja laiturikustannuksia. Ensimmainen
uusi lautta hankittaisiin aikaisintaan vuoden 2019 alus-
sa ja toinen uusi lautta vuoden 2036 alussa. Lauttojen
hankintahinnaksi on arvioitu 14 miljoonaa euroa/kpl
ja lautat maksetaan annuiteettimaksuina 30 vuoden
laskentajakson kuluessa. Laskelmissa ensimmaisen
lautan hankinnan paaomakustannukset ovat 0,81 mil-
joonaa euroa vuodessa 30 vuoden ajan ja toisen lau-
tan padomakustannukset ovat samoin 0,81 miljoonaa
euroa vuodessa kymmenen vuoden ajan.

Lauttayhteys edellyttad myos joka neljas vuosi
tihtaalien ja laiturien korjauksia. Korjaustarve syntyy
muun muassa kovalla tuulella lautan térmaamisesta
rakenteisiin seka jaan aiheuttamista vaurioista. Nai-
den korjausten kustannukset ovat laskelmassa 0,2
miljoonaa euroa joka neljas vuosi.

Jaédnndbsarvot

Jaannoésarvo tarkoittaa investoinnin arvoa laskenta-
ajanjakson lopussa. Jaanndsarvon suuruus on 25 %
investointikustannuksista, joka perustuu siihen, etta
investoinnin keskimaarainen pitoaika on 40 vuotta ja
arvonaleneminen tapahtuu lineaarisesti. Jadnndsarvo
kasitellaan nykyarvolaskelmassa investoinnin hyotyna.
Kiintean yhteyden jaanndsarvo on vuonna 2048 16,5
miljoonaa euroa. Sen nykyarvo on 4,9 miljoonaa euroa.
Lauttayhteyden investointien jaanndsarvo on 12,9 mil-
joonaa euroa, jonka nykyarvo on 3,8 miljoonaa euroa.

Kuluttajan ylijgéméan muutos

Tienkayttajan kannalta merkittadvin muutos lilkkkumi-
sessa on matka-ajan lyhentyminen verrattaessa kiin-
teda yhteytta lauttayhteyteen. Tasta seuraa aikakus-
tannussaastoja. Ajoneuvokustannuksia syntyy siita,

ettd autoilija ajaa 7,7 kilometrin matkan kayttdessaan
kiinteda yhteytta. Lauttayhteyttad kayttdessaan autoili-
ja sammuttaa autonsa moottorin, joten ajoneuvokus-
tannuksia ei synny. Kuluttajan ylijgdma mitataan tien-
kayttajan ajoneuvo- ja aikakustannusmuutoksina.

Péaéastokustannukset

Kiintean yhteyden paastokustannukset syntyvat au-
toliikenteen paastoista, jotka on saatu IVAR-laskel-
masta. Tieliikenteen paastokustannukset ovat vuonna
2018 noin 0,013 miljoonaa euroa ja vuonna 2048 noin
0,014 miljoonaa euroa. Lauttayhteyden paastokustan-
nukset on laskettu lahtien lautan paastokertoimista ja
polttoaineen kulutuksesta 1 750 000 litraa vuodessa.
Paastokertoimet on laskettu VTT:n MEERI-2005 las-
kentajarjestelman pohjalta. Lauttalikenteen paasto-
jen on oletettu pysyvan samana koko laskentajakson
ajan. Lauttaliikenteen paastokustannukset ovat jaksolla
2018-2048 noin 0,192 miljoonaa euroa vuodessa.

Onnettomuuskustannukset

Kiintean yhteyden myoéta autoliikenteen ajosuorite
kasvaa, jolloin myos tieliikenteen onnettomuuskus-
tannukset kasvavat. Kiintean yhteyden onnettomuus-
kustannukset on laskettu TARVA-ohjelmiston avulla
lasketun nykytilanteen heva-onnettomuusasteen pe-
rusteella. Onnettomuuskustannukset pengertieosuu-
della ovat vuonna 2018 noin 0,177 miljoonaa euroa. ja
vuonna 2048 noin 0,227 miljoonaa euroa. Laskelmas-
sa on lahdetty siita, etta lauttayhteys ei aiheuta tielii-
kenteelle onnettomuuskustannuksia vaikka autoilijat
saattava lautalle kiirehtiessaan lisata onnettomuusris-
kia seka tarkastelualueelle ettd sen ulkopuolella Ou-
lunsalossa ja Hailuodossa.

Melukustannukset

Tarkastelualueella ei ole asutusta, jonka suhteen me-
lutilanne muuttuisi. Melukustannuksia ei ole siséllytet-
ty laskelmiin.

Vaihtoehtojen kannattavuus

Tienpidon kannattavuus

Edella esitettyjen lahtokohtien ja oletusten pohjalta
saadaan vertailtujen vaihtoehtojen (VEO, VE1) nyky-
arvoiksi:

* lauttayhteys 194,0 M€

* kiinted yhteys 97,4 M€
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Laskelman mukaan kiintea yhteys on 30 vuoden ajalla
kertyvien kustannusten perusteella tienpitajan kannal-
ta noin 96,6 miljoonaa euroa edullisempi kuin lautta-
yhteys.

Yhteiskunnallinen kannattavuus

Kannattavuuslaskelmassa yhteiskunnan kannalta

verrataan investointivaihtoehdon (=kiintea yhteys) ja

vertailuvaihtoehdon (=lauttayhteys) hyotyja ja kustan-

nuksia suhteessa investointiin. Kyseessa on hyoty-

kustannussuhteen laskelma, joka ilmaisee hyotyjen

ja haittojen nettosumman nykyarvon ja investoinnin

nykyarvon seuraavasti:

Laskelmissa on oletettu:

* perusvuosi on ensimmainen vuosi liikenteelle
avaamisen jalkeen eli vuosi 2018

* laskentajakso on 30 vuotta (2018...2048)

« diskonttokorko on 4 % ja jadnndsarvo 25 % inves-
tointikustannuksista.

Vuotuiset hyddyt ja kustannukset koostuvat vaylanpi-
don kustannusmuutoksista, kuluttajan ylijgdman muu-
toksista seka paastd- ja onnettomuuskustannusten
muutoksista. My6s investoinnin jadnndsarvo luetaan
hankkeen hyoddyksi.

4.7 Hankearvioinnin
vaikuttavuusmittareiden
kuvaus

Paasuunnan toimivuus

Oulun Riutunkarin ja Hailuodon Huikun valisen lautta-
yhteyden takia suurimpia ongelmia ovat liikkenteen toi-
mivuudessa olevat puutteet. Nama aiheutuvat muun
muassa. lauttaliikenteen ylitysajoista ja yoliikenteen
puuttumisesta. Yksi hankkeen ensisijaisista tavoitteis-
ta on parantaa yhteyden liikenteellista palvelutasoa eli
parantaa liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja
matka-ajan ennustettavuutta. Tavoiteltavana kriteeri-
na on matka-ajan lyhentaminen, jota mitataan tarkas-
teltavan yhteyden keskimaaraisella matka-ajalla.

Liikenteellinen saavutettavuus
Oulun Riutunkarin ja Hailuodon Huikun valilla ei ole

kiinteda liikenneyhteytta. Liikenteellinen palveluta-
so on huonompi kuin muulla seudulla. Liikkuvuutta
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maaraa lautta-aikataulut, lisaksi yoliikenne puuttuu
ja lauttaliikenteessa esiintyy ruuhkia. Tavoiteltavana
kriteerina on liikenndintiajan lisddminen, jota mitataan
tarkasteltavan yhteyden liikennointiaikojen kestolla.

Henkilévahinko-osuuksien maara

Tielilkenteessa henkildvahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien vahentaminen on keskeinen tavoite kaik-
kia tienpidon toimenpiteitd maaritettdessa. Suunnit-
telualueella on tapahtunut useita henkildvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia vuosina 2009-2013, mutta
ei yhtdan kuolemaan johtanutta onnettomuutta, joten
on perusteltua tarkastella toimenpiteiden vaikutuksia
henkildvahinko-onnettomuuksien vahenemana. Ta-
voiteltavana kriteerind on henkildvahinkoon johtavien
onnettomuuksien maaran vahentaminen, jota mita-
taan henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
maaralla.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Suomi on sitoutunut vahentdmaan liikenteen hiilidiok-
sidipaastdjaan 16 % vuoteen 2020 mennessa. Liiken-
teen hiilidioksidipaastét ovat riippuvaisia polttoaineen
kulutuksesta. Kulutetun polttoaineen maara on riippu-
vainen kaytetysta ajoneuvotekniikasta, suoritteesta ja
likenneolosuhteista. Tavoiteltavana kriteerind on Tie-
liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentaminen, jota
mitataan hiilidioksidipaastojen vuosittaisella maaralla.

Tieliikenteen melulle altistuminen

Taulukko 7. Kiintedn yhteyden hyétykustannuslaskelma
(peruslaskelma).
Yllapitokustannukset 149
Ajoneuvokustannukset -3
Aikakustannukset 49
Onnettomuuskustannukset -5
Paastokustannukset 0,4
Jddnndsarvo il
Rakentamiskustannukset 64
Rakentamisen aikaiset korot 4

Kustannukset yhteensd 68

H/K -suhde 2,8



Hankkeen tavoitteena on turvata ohjearvojen rajoissa
oleva asuinymparistd. Tavoiteltavana kriteerina on tie-
liikkenteen melulle altistuvien méaaran vahentaminen,
jota mitataan yli 55 dB:n melutason alueella asuvien
ihmisten kokonaismaaralla.

Kevyen liikenteen yhteydet

Hankkeen tavoitteena on parantaa kevyen liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta. Kevyen liikenteen vaylat
sijaitsevat Oulunsalon taajaman alueella ja Hailuodon
keskustassa, mutta lauttarannoille ei ole yhteyksia.
Tavoiteltavana kriteerind on Kevyen liikenteen yhte-
yksien maara, jota mitataan paatien suuntaisten kevy-
en liikenteen kaytdssa olevien sujuvien ja turvallisten
erillisten vaylien pituudella.

Luonnon monimuotoisuus (biodiversiteetti)

Biodiversiteetti eli eliskunnan monimuotoisuus tai luon-
non kirjo on kasite, jolla laajimman maaritelman mukaan
tarkoitetaan kaikkea elollisen luonnon monipuolisuutta.
Suunnittelualueen erityispiiteena on maankohoamis-
rannikolle luonteenomainen luonnon kirjo. Tavoiteltava-
na kriteerind on Luonnon monimuotoisuuden sailyttami-
nen, jota mitataan asiantuntija-arviona.

Maisema ja kulttuuriympéristo

Suunnittelualue sijoittuu valtakunnallisesti merkitta-
vaan maisema- ja kulttuuriymparistoon. Tavoiteltava-
na kriteerind on maisema ja kulttuuriympariston sailyt-
taminen, jota mitataan asiantuntija-arviona.

4.8 Hankearvioinnin
yhteenveto

Hankkeen vaikuttavuuden yhteenvetona voidaan to-
deta, ettd hanke toteuttaa saavutettavuuden ja liiken-
teellisen toimivuuden osalta sille asetetut tavoitteet.
Lauttayhteyden korvaaminen tieyhteydella vahentaa
CO2 paastoja merkittavasti, joten tavoite tayttyy myos
taltd osin. Liikenneturvallisuuden osalta hanke jaa
asetetusta tavoitteesta. Pengertien myo6ta kasvava lii-
kenne lisda onnettomuusriskia. Onnettomuusmaarat
ovat erittdin pienia, joten todelliset vaikutukset ovat
my0s vahaiset. Kevyen liikenteen yhteyksien maaran
ja kattavuuden osalta hanke ei tuo muutosta nykyti-
lanteeseen. Maiseman, kulttuuriympariston ja luon-
non monimuotoisuuden osalta hanke ei toteuta sille
asetettuja tavoitteita.

Alla olevassa kaaviossa positiivinen luku kuvaa
hankkeella myonteisia vaikutuksia. Kun luku on suu-
rempi kuin yksi, asetetut tavoitteet ovat tayttyneet ko-
konaisuudessaan. Negatiivinen luku kertoo, etta vai-
kutus on ollut tavoitteen vastainen.

Hailuodon liikenneyhteys
Hankkeen vaikuttavuus

P&asuunnan toimivuus

Liikenteellinen saavutettavuus
Henkilévahinko-onnettomuuksien méara
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot
Tieliikenteen melulle altistuminen
Kevyen liikenteen yhteys

Pintavedet

Maisema ja kulttuuriympéristo

Luonnon monimuotoisuus

-5,00 -4,00 -3,00

Kuva 32. Hankkeen vaikuttavuus. Kun muuttuja saavuttaa arvon 1,0, tavoite toteutuu kokonaisuudessaan. Suurempi arvo kertoo,
ettd muutos on tavoitetta parempi. Negatiivinen arvo kertoo, etta tavoitetta ei saavuteta ja tilanne heikkenee nykyisesta.
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4.9 Arvioinnin
epavarmuustekijat ja
haitallisten vaikutusten
pienentaminen

Liikenne

Kasvukertoimeen perustuvaan liikenne-ennusteeseen
littyy aina epavarmuutensa, kuten myos kiintean yh-
teyden aiheuttamaa liikenteen kasvu on aina tapaus-
kohtaista. Yleista liikkenteen kasvua suurempaa het-
kellistéd vaihtelua tulevat aiheuttamaan toimintojen
ja tapahtumien muutokset Hailuodossa. Yksittaisten
tapahtumien vaikutus liikkennemaariin ja ylityskapa-
siteetin riittavyyteen voi merkittava ja vaikeasti en-
nustettavissa. Hanke tulee poistamaan liikkenteen
kapasiteettiongelman ennustettua huomattavasti suu-
remmalla liikenteen kasvulla.

Reaaliaikaisilla ja muuttuvilla liikenteenohjaustoi-
milla voidaan turvata kaikille liikkujaryhmille turvalli-
sen liikkumisen edellytykset. Muuttuvalla likenteeno-
hjauksella reagoidaan muun muassa saa- ja keliolojen
aiheuttamaan vaaraan, kevyen liikenteen turvallisuus-
tarpeisiin ja onnettomuus- ja huoltotilanteisiin.

Melu ja tarina

Melu- ja térinahaitat ovat vahaiset. Mahdollisia paikal-
lisia haittoja voidaan lieventaa rajoittamalla melua ja
tarinda aiheuttavat tyovaiheet haitallisimpien aikojen
ulkopuolella tehtaviksi.

Paastot ilmaan ja vaikutukset ilmastoon

Paastomaarien laskennan tarkkuuteen vaikuttavat
likenne-ennusteen tarkkuus seka laskennassa kay-
tettavat oletukset. Molemmat perustuvat parhaaseen
talla hetkella kaytettavissa olevaan tietoon. Laskenta
antaa riittavan luotettavan tuloksen vaihtoehtojen kes-
kindiseen vertailuun.

Paastojen kokonaismaaraan vaikutetaan paaasias-
sa liikennepolitikan keinoin, joita ovat muun muassa
ajonevoja koskevat vaatimukset seka likkumistarpeen
ja liikennesuoritteen hallinnan keinot. Autotekniikan
kehittymisen arvioidaan vahentavan autoliikenteen
kasvihuonepaastdja. Liikennemaarien kasvaessa hii-
lidioksidipaastojen kokonaismaara kuitenkin kasvaa.
Lauttaliikenteen osalta kehitys tapahtuu hitaasti laut-
takaluston pitkan kayttdian vuoksi.
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Rakentamisen aikaisia paastoja voidaan vahentaa mi-
nimoimalla kuljetusmatkat, optimoimalla kaytettava kul-
jetustapa ja minimoimalla kiviainestarve. Lisaksi huo-
lehditaan, etta kaytetty kuljetuskalusto on hankkeeseen
soveltuvaa seka asiamukaisesti kunnossapidettya.

Maisema ja kulttuuriperinté

Epavarmuustekijoitd maisemaan ja kulttuuriperintoon
kohdistuvissa vaikutuksissa ja niiden merkittavyydes-
sa ovat muun muassa Hailuodon tuleva maankaytto,
matkailu ja virkistyskayttd. Niiden lisaantyessa voi
maisemakuvaan ja kulttuuriperinnén arvoon kohdis-
tua paikallisesti huomattaviakin vaikutuksia. Haitallisia
vaikutuksia voidaan lieventaa hallitulla maankayton
ohjaamisella ja arvotekijat huomioon ottamalla.

Kiintedn yhteyden myo6td mahdollisesti lisdantyva
maankaytté on paaosin nykyisen nauhataajaman tay-
dennysrakentamista, jossa jo nykyiset kaavat ottavat
huomioon kulttuurimaiseman ja -ymparistén arvot.
Uutta maankayttoa voidaan lisaksi ohjata alueille, joil-
la maisemaan ja kulttuuriperintodn kohdistuvat haitat
jaavat mahdollisimman vahaisiksi. Rantaosayleiskaava
mahdollistaa nykyisellaan satojen uusien lomaraken-
nuspaikkojen rakentamisen. Ranta-alueille kohdistuvia
haittoja estetddn muun muassa suojeluohjelmin.

Muita hankkeesta johtuvia haittavaikutuksia voi-
daan vahentaa tieympariston ja siihen liittyvien ra-
kenteiden hyvalla suunnittelulla ja toteutuksella; tien
ja siltojen geometrialla, siltojen korkeudella, vaylaark-
kitehtuurilla ja luonnonymparistéon sopivalla viher- ja
ymparistorakentamisella. Valaistuksella voidaan pa-
rantaa tien ja siihen liittyvien rakenteiden visuaalista
ilmetta. Valaistus on suunniteltu toteutettavaksi pe-
rinteisesta tievalaistuksesta poiketen kaidevalaistuk-
sella, joka ei nay hairitsevasti maisemassa. Kevyen
likenteen vaylaa ei valaista erikseen.

Maa- ja kalliopera seka pohjavesi

Kuljetusmatkan pienentamiseksi kiviaineksen ottoalu-
eet keskitetdan mahdollisimman lahella pengertien
rakennustydmaata. Kuljetusten minimoimiseksi lgjitet-
tavat kiviainesmassat pyritdan sijoittamaan mahdolli-
simman lahelle keskipenkeretta.

Liikenneyhteyden toteutuksessa on ruoppaustarve
arvioitu vahaiseksi. Mikali likenneyhteyden toteutuk-
seen liittyy arvioitua suurempia ruoppausmassojen
kasittelya, ruoppausmassojen sijoituspaikkojen ja
niihin liittyvien ymparistollisten lisaselvitystarpeiden
maarittelyssa otetaan huomioon valtakunnallisten



alueidenkayttotavoitteiden velvoite edistaa rannikko-
alueen sailymista luontoja kulttuuriarvojen kannalta
erityisen merkittdvana aluekokonaisuutena.
Matkailijoiden, virkistyskayttdjien ja retkeilijoiden
maaran kasvaessa luonnolle aiheuttamaa rasitusta
voidaan vahentaa ohjaamalla kavijat heille osoitetuille
alueille ja reiteille. Hailuodossa on rakennettuja reitte-
ja taukopaikkoineen ja saareen on rakennettu lukuisia
lintutorneja. Kavijamaaran lisaantyminen aiheuttaa
paineita myds luontomatkailureitiston kehittdmiseksi.
Hailuodon kuivilla ja valoisilla metsaisilla dyynialueil-
la seka hiekkarannoilla tapahtuva virkistyskayttd ko-
konaisuudessaan tulisi ohjata rakennetuille ja hyvin
opastetuille reiteille kulumisen estamiseksi.

Merialue

Kalastovaikutusten osalta arvioita voidaan pitaa hyvin
luotettavana eika suoria rakentamisesta aiheutuvia vai-
kutuksia, kuten kutualueiden merkittdvaa haviamista,
tapahdu rakentamisen seurauksena. Rakentamisen ai-
heuttama mahdollinen samentuminen saattaa heiken-
taa lahialueella kutevan karisiian poikastuottoa ja myos
populaatiokokoa, jos haitta toistuu useana syksyna pe-
rakkain. Haittoja on mahdollista lieventaa suunnittele-
malla rakennusaikataulu siten, etté karisiian kutuaikana
eli loppusyksylla samentumista aiheuttavia toimenpitei-
ta olisi mahdollisimman vahan.

Selvitysten perusteella suunnitellun tielinjan alle ei
jaa uhanalaisia vedenalaisia luontotyyppeja. Suunni-
teltu linjaus kulkee paaosin matalikkoja pitkin, joissa
pohja on lahes kasvitonta hiekkaa, johon virtaukset ja
osin myos talvinen jaderoosio vaikuttavat merkittavasti.
Alueen pohjaelaimistd on tyypillista karujen hiekkapoh-
jien lajistoa, jossa lajimaara ja lajiston tiheys on niukka.
Epavarmuustekijana voidaan pitaa sita, ettd ymparis-
téviranomaisten kayttamat suojeltavien vedenalaisten
luontotyyppien kriteerit eivat ole viela vakiintuneet, eika
yhtenaista suojelulinjausta ole olemassa.

Kasvillisuus, eldimisto ja luonnon monimuotoisuus
Lisdantyvan matkailijoiden, virkistyskayttajien ja ret-
keilijoiden Hailuodon luonnolle ja luonnonymparistolle
aiheuttamaa rasitusta voidaan vahentaa ohjaamalla
kavijat heille osoitetuille alueille ja reiteille.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Hankkeen mukainen alustava linjaus ja liikenneverk-
ko seka maankayttda ja kaavoja koskevat tiedot olivat

selvilla riittdvan tarkasti yhdyskuntaa, maankayttoa ja
elinkeinoja koskevien vaikutusten selvittamiselle.

Arviointi perustuu sidosryhmien haastatteluun, ylei-
sotilaisuuksien palautteeseen ja mielipiteisiin, tyon-
aikaiseen sosiaalisten vaikutusten kyselyyn (WSP)
seka muuhun lahtéaineistoon. Vastaavista saaristo-
kohteista tehdyt seurantatutkimukset ovat olosuhtei-
den ja edustavuuden puolesta paaosin vertailukelpoi-
sia ja niita kaytettiin suuntaa-antavana lahtokohtana
kiintedn yhteyden vaikutusten arvioinnissa.

Sosiaaliset vaikutukset

Arviointi perustuu sidosryhmien haastatteluun, ylei-
sotilaisuuksien palautteeseen ja mielipiteisiin, tyon-
aikaiseen sosiaalisten vaikutusten kyselyyn (Hakola
ym. 2009) sekd muuhun Iahtbaineistoon. Vastaavista
saaristokohteista tehdyt seurantatutkimukset ovat olo-
suhteiden ja edustavuuden puolesta paaosin vertailu-
kelpoisia ja niitéa kaytettiin arvioinnissa hyddyksi.

Kvalitatiivisen tiedon maara oli vahainen ja kyse-
lyotosten koot olivat pienia luotettavien tilastollisten
ja kvantitatiivisten johtopaatosten tekemiseksi. Tasta
syysta osa arvioinnin kannalta olennaisista nakdkoh-
dista on voinut jaada huomiotta eikd ndkemysten ylei-
syydesta voi tehda luotettavia johtopaatodksia. Kylayh-
teisda koskevia paatelmia on ollut vaikea tehda eika
kaikista vaikutusten kannalta tarkeista ihmisryhmista
(esimerkiksi nuoret, lapsiperheet, muualle muutta-
neet) ollut lainkaan ensi kaden tietoja.

Vertailu Raippaluodon sillan vaikutusten kanssa on
paaosin relevantti. Tosin erot keskustaajaman laheisyy-
dessa (Ouluun 50 kilometria Hailuodon kirkonkylalta,
Vaasaan 20 kilometrid Raippaluodosta) lisaavat epa-
varmuutta vaikutusten samankaltaisuuden suhteen.
Silta ei lyhenna matka-aikaa Hailuodosta Ouluun yhta
radikaalisti kuin silta Raippaluodosta Vaasaan, koska
ajomatka on pidempi. Raippaluodon vaestonkehitys oli
taantumassa sillan rakentamisen aikaan, kun taas Hai-
luodon asukasluvun kasvu on taittumassa.

Kiintedn yhteyden aiheuttamia haittoja voidaan
lieventaa kehittamalla kevyen liikenteen olosuhteita
ja parantamalla liikenneturvallisuutta hankkeen vai-
kutusalueella. Vaestonkasvu on syyta pitaa hillittyna
Hailuodossa kaavoituksen ja maapolitiikan keinoin,
jolloin yhteisolla on riittavasti aikaa muutoksiin so-
peutumiseen. Saaren omaleimaisuutta voidaan tukea
kunnan omilla Hailuodon identiteettia korostavilla ke-
hittdmishankkeilla seka matkailumarkkinoinnilla.

Lisaantyvan matkailun luonnolle aiheuttamaa ra-
situsta voidaan vahentaa ohjaamalla matkailijat erik-
seen heille osoitetuille reiteille ja alueille.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Maantielain mukainen

yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelman valmistuttua se pidetaan yleisesti
nahtavana Hailuodon kunnassa ja Oulun kaupungis-
sa 30 paivan ajan. Kunnat kuuluttavat yleissuunnitel-
man nahtavanaolosta niin kuin kunnalliset ilmoitukset
kunnassa julkaistaan. Nahtavanaolon aikana on yleis-
suunnitelmasta mahdollisuus tehda muistutuksia.

Samanaikaisesti, kun yleissuunnitelma on yleisesti
nahtavana, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus pyytaa
suunnitelmasta lausunnot Hailuodon kunnalta ja Ou-
lun kaupungilta, Pohjois-Pohjanmaan liitolta ja muilta
viranomaisilta seka tarpeellisiksi katsottavilta tahoilta.
Lausunnonantajilta pyydetaan kannanotot yleissuun-
nitelmasta ja mahdolliset sitoumukset lausuntopyyn-
nosta esitettyihin asioihin.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus kasittelee yleis-
suunnitelmasta saamansa lausunnot ja mahdolliset
muistutukset seka laatii niihin vastineet. Muutos-
suunnitelma laaditaan ja kasitelldaan, jos lausuntojen
tai muistutusten takia yleissuunnitelmaa on tarpeen
muuttaa. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus laatii hy-
vaksymispaatosesityksen ja lahettaa yleissuunnitel-
man Liikennevirastoon hyvaksyttavaksi.

Liikennevirasto hyvaksyy yleissuunnitelman. Asia
siirretaan lilkkenne- ja viestintaministerion ratkaista-
vaksi, jos Hailuodon kunta tai Oulun kaupunki, Poh-
jois-Pohjanmaan liitto tai ELY-keskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mielta Liikenneviraston kans-
sa tai mikali siirtoa puoltaa jokin erityinen syy.

Liikennevirasto lahettdd ilmoituksen yleissuunni-
telman hyvaksymispaatoksesta kunnille, ELY-keskuk-
selle ja Pohjois-Pohjanmaan liitolle seka tarvittaessa
muillekin viranomaisille.

ELY-keskus lahettaa hyvaksymispaatoksen siihen
liittyvine asiakirjoineen Hailuodon kuntaan ja Oulun
kaupunkiin yleisesti nahtavaksi 30 paivan ajaksi. Sa-
manaikaisesti ELY-keskus lahettaa ilmoituksen yleis-
suunnitelman hyvaksymispaatoksesta muistutuksen
tehneille.
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Hyvaksymispaatokseen tyytymatén voi hakea sii-
hen muutosta valittamalla maantielaissa saadetyl-
I& tavalla. Liikenneviraston paatoksesta voi valittaa
hallinto-oikeuteen ja liikenne- ja viestintaministerion
paatoksesta korkeimpaan hallinto-oikeuteen, jon-
ne osoitetaan myods hallinto-oikeuden paatdksesta
tehty valitus. Hyvaksymispaatokseen ei saa hakea
muutosta siltd osin kuin maantien sijainti ja tekniset
ratkaisut on jo hyvaksytty lainvoiman saaneessa oi-
keusvaikutteisessa kaavassa. Yleissuunnitelman hy-
vaksymispaatds voidaan panna taytantéon valituk-
sesta huolimatta, jollei muutoksenhakutuomioistuin
toisin maaraa.

Hyvaksymispaatods saa lainvoiman, jollei siitda maa-
raajan kuluessa ole tehty valitusta. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatos raukeaa, ellei tiesuunnitelman laa-
timista ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen
vuoden paattymisesta, jona yleissuunnitelma on saa-
nut lainvoiman. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
raukeaa myos siltd osin kuin sen perusteella laadittu
tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hyvaksymispaatds on
saanut lainvoiman.

Yleissuunnitelman seka siitéd tehdyn hyvaksymis-
paatoksen perusteella laaditaan tiesuunnitelma, jossa
tarkennetaan yleissuunnitelmassa tehtyja ratkaisuja.
Tiesuunnitelmasta tehdaan maantielain mukainen hy-
vaksymispaatos, jonka jalkeen tiesuunnitelma oikeut-
taa tiesuunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oikeuk-
sien lunastamiseen.

Tavoitteellinen aikataulu Hailuodon liikenneyhteyden
kehittdminen — yleissuunnitelman maantielain mukai-
selle kasittelylle seka hankkeen jatkosuunnittelulle ja
toteutukselle on seuraava:

» 2014 yleissuunnitelma nahtavilla

» 2015 Liikenneviraston hyvaksymispaatos yleis-
suunnitelmasta

» Paatos hankkeen toteutuksesta

» Tiesuunnitelman laatimisen aloittaminen

* Liikenneviraston hyvaksymispaatos tiesuunnitel-
masta

 Suunnitteluvalmiuden osalta hankeen rakenta-
minen on ilman valituksista aiheutuvia viiveita
mahdollista kaynnistaa aikaisintaan 2016-2017.
Rakentamisen on arvioitu kestavan kolme vuotta.



5.2 Yleissuunnitelman
hyvaksyminen

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus tekee Liikennevirastolle maantielain 27 §:n
mukaisen ehdotuksen yleissuunnitelman hyvaksymi-
seksi.

Liikennevirasto tekee yleissuunnitelman hyvaksy-
mispaatoksen Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskuksen tekeman esityksen poh-
jalta.

5.3 Ymparistovaikutusten
seuranta

Ymparistovaikutusten seurantatarpeet maaritellaan
toteutusvaiheen lupamenettelyssa. Lupamenettelyssa
sovitaan tarvittavat menettelyt muun muassa vesiston
tilan seka pohjaelaimien ja kalaston tarkkailusta.

5.4 Jatkosuunnittelussa
huomioon otettavat asiat
seka vaadittavat luvat ja
paatokset

Yleissuunnitelmavaiheen jalkeen laaditaan tiesuunni-
telma, josta tehddan maantielain mukainen hyvaksy-
mispaatos. Tiesuunnitelmasta on kaytava ilmi, miten
YVA on suunnitelmassa otettu huomioon. Hyvaksytty
tiesuunnitelma oikeuttaa tiesuunnitelmassa osoitettu-
jen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen.

Rakentamistoimien kaynnistaminen edellyttaa eri-
laisten lupien hakemisen ja ilmoitusten tekemisen.
Nama koskevat sekd alueella tehtavia rakentamistoi-
menpiteita ettd toimintaa rakentamisalueen ulkopuo-
lella. Rakentamista koskevien lupien hankkimisesta
vastaa tarpeen mukaan joko ELY-keskus tai raken-
tamisen suorittava urakoitsija. Naita ovat muun mu-
assa maa-aineslain (555/1981), vesilain (587/2011)
ja valtioveuvoston asetuksen vesitalousasioista
(1560/2011), ymparistonsuojelulain (527/2014) ja
-asetuksen (713/2014) muinaismuistolain (295/1963)
mukaiset luvat ja ilmoitukset.

Kiintean yhteyden vaikutusalueelta on selvitettava
muinaismuistolain mukaisten muinaisjdanndsten ole-
massa olo ennen hankkeen toteuttamista.
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Liitteet ja piirustukset

Liitteet

Liite 1

Osayleiskaavaluonnos

» Merialueen osayleiskaava, Hailuodon liikenneyhteyden kehittaminen
Liite 2

Siltapiirustukset Huikun silta ja Riutunkarin silta

Liite 3

Rakenteellinen poikkileikkaus pengertiesta

Piirustukset

Yleiskartta Y1

Suunnitelmakartta Y2-1
Suunnitelmakartta Y2-2
Suunnitelmakartta Y2-3
Suunnitelmakartta Y2-4
Suunnitelmakartta Y2-5
Suunnitelmakartta Y2-6
Pituusleikkaus 0-1400 Y2-7

Pituusleikkaus  1400-2800 Y2-8
Pituusleikkaus 2800-4200 Y2-9
Pituusleikkaus 4200-5600 Y2-10
Pituusleikkaus 5600-7000 Y2-11
Pituusleikkaus 7000-8500 Y2-12

Melukuva

Paivamelu, nykytilanne Y3-1
Paivamelu, 2030 Y3-2
Yémelu, 2030 Y3-3
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~ HAILUODON KUNTA
OULUN KAUPUNKI

MERIALUEEN OSAYLEISKAAVA

HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN KEHITTAMINEN.

[ ]

(MRL 42 §:n 3 mom.) Oulun seudun

ama korvaa ai 4
yleiskaava 2020 (vahvistettu 8.3.2007) ja Hailuodon rantayleiskaava (30.6.2001) niilt4 osin, kun ne kos-
kevat suunnittelualuetta.

YLEISKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET

PIENTALOVALTAINEN ASUNTOALUE.

MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE, JOLLA ON ERITYISTA ULKOILUN OHJAAMISTARVETTA
Alue on varattu maa- ja metsatalouskayttoon ja ulkoiluun. Alueelle saa rakentaa maa- ja metsatalouteen

seki sitd tukevan yri Kéyttoon ja Alue
taydentaa virkistys- ja vapaa-ajanverkostoa tai on osa mista johtuen alueen metsaa on reittien
sheisyydessa késiteltéva sen erityi amalla tavalla dlaki 5 b §).

VIRKISTYSALUE.

Alue varataan yleiseen virkistys- ja ulkoilukéyttosn. Alueella on sallittu virkistysté ja ulkoilua palveleva

tai on saatava

[ve ]

MRL 128 §:n mukainen maisematyolupa.

LUONNONMUKAISENA SAILYTETTAVA VIRKISTYSALUE.
Alue varataan yleiseen virkistys- ja ulkoilukayttoon. Alueella on arvokkaita luontotyyppeja ja/tai
isi ilajeja, jotka tulee sailyttaa. L ja, tai virki ayttol i
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- — YLEISKAAVA-ALUEEN RAJA.

= —— == — KUNNAN RAJA.

ALUEEN RAJA.

--— — — OSA-ALUEEN RAJA.

YLEISET KAAVAMAARAYKSET

. Alueella ei saa suorittaa maisemaa muuttavaa rakennustyoté, puiden kaatamista,
toimintaa tai muuta naihin verrattavaa
toimenpidetts iman MRL 128 § mukaista maisematydlupaa.

mahdollisesti vaarantavaan toimintaan on saatava MRL 128 §:n mukainen maisematy6lupa.

MATKAILUPALVELUJEN ALUE.

MATKAILUPALVELU.

SATAMA-ALUE.

YLEINEN PYSAKOINTIALUE.

VESIALUE.
ENERGIAHUOLLON KOHDE KYTKINKENTTAA VARTEN.
SEUTUTIE/PAAKATU.

SILTA.

KEVYEN LIIKENTEEN REITTI.

MOOTTORIKELKKAURA.

UHANALAISTEN KASVIEN ALUE.
Alueella esiintyy isesti i ilajeja, joista osa on luontodirektiivin liitteis-
sé Il ja IV mainittuja kasvilajeja.

2, il i alttiiden tulee olla vahintaan tasolla + 2,60 mmpy N2000

2 Oulun alttiden tulee olla
vahintaén tasolla + 2,75 mmpy N2000 korkeusjérjestelméissa

3. Ennen , kaapelin, tai muun ité ja ruoppauk-
sia on arvioitava isi tarve yhdessa kanssa.
4. Pengertien ja siltojen suunnittelussa ja toteutuksessa tulee kiinnittia erityista huomiota ratkaisun

ia seka

—0—0—0— VENEVAYLA.

_ @ ——  SIIRTOVIEMARL
4@7 PAASAHKOJOHTO (110 KV).

«4—o—o—p VESILIKENTEEN YHTEYSTARVE.

==

nat)

cescebecese

KULTTUURIYMPARISTON VAALIMISEN KANNALTA VALTAKUNNALLISESTI TARKEA
KOHDE TAI ALUE.

3lla on osoitettu kohteet
(RKY 2009) ja isesti arvokkaat lueet. Alueen i ja Kaytéssa
tulee edistaa ja ojen siten, etté rakennustaiteellisesti
tai ihistoriallisesti arvokas i aan. Alueelle i i
essa on turvattava alueen ominaisluonteen ja erityispiirteiden sailyminen. Rakennettuun kult-
e : ista on pyydettivé lausunto : .

NATURA 2000 -VERKOSTOON KUULUVA ALUE.

- T 71 LUONNON MONIMUOTOISUUDEN KANNALTA ERITYISEN TARKEA ALUE, JONKA

‘ ‘ OLOSUHTEET TULEE TURVATA,

i A1l on osoitettu O oleva 29§:n mukai-
nen rantaluontotyyppi, jonka olosuhteet ja arvokas lajisto tulee turvata seka luonnonsuojelun
etta maisema-arvojen kannalta. Alueelle sijoittuu luontodirektiivin liitteiden Il ja IV (b) uhan-
alaisten ja erityisesti ien (Lsl 47 §) ji il

- 71 LUONNON MONIMUOTOISUUDEN KANNALTA TARKEA ALUE, JONKA OLOSUHTEET

‘ ‘ TULEE TURVATA.

- Alla on osoitettu Rit i j arvokas ppi seka siihen
liittyvat luontodirektiivin liitteiden Il ja IV (b) seka uhanalaisen kasvilajin esiintymat.

‘7 ~ 71 TUULIVOIMALOIDEN ALUE.

1

o 7‘ Merkinnalla on osoitettu nykyisten ivoit i alue. Tt i It i tulee
ratkaista MRL § 77a It i Tuulivoit on otettava huo-
mioon i luontoon, aristdo I

j seka haitallisia

Luku osoittaa kuinka monta tuulivoimalaa alueelle saa enintaan rakentaa.

Piirustus pienennetty, ei mittakaavassa

Témé yleiskaava on ksitelty ja hyvéiksytty Oulun kaupungissa ja Hailuodon kunnassa siten,
etté kumpikin kunta on tehnyt paatksensa kuntansa aluetta koskien.

HAILUODON KUNTA
OULUN KAUPUNKI
MERIALUEEN OSAYLEISKAAVA

Luonnos nahtévilla 8.4.-7.6.2010
Ehdotus nahtavilla

Valtuusto I
Hailuodon liilkenneyhteyden
kehittdminen EHDOTUS
Suunnitteluala, tysnumero ja piirustuksen numero  1:20 000
FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Hallituskatu 13-17 D, 7. krs
@ 90100 Oulu
N e YKS p1oo-19057 901

Paiviys  7.8.2014
pasuunn. Jaakko Isoherranen, arkkitehti
Hyv. Kai Tolonen, arkkitehti SAFA

Suunn./Piirt.  Eija Pilppo
Yhteyshenkilo Jaakko Isoherranen
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