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4.4 Yhteysverkostot ja energiahuolto

4.4.1 Liikennejirjestelma

TIELIIKENNE

MOOTTORI- TAI MOOTTORILIKENNETIE
VALTATIE / KANTATIE

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittivi edistd-
miin kevyen liikenteen véylien toteuttamista erityisesti taa-
jamien, kylikeskusten ja koulujen liheisyydessi.

SEUTUTIE TAI PAAKATU

ERITASOLITTYMA

Merkinnilld osoitetaan valta- ja kantateiden keskindiset eri-
tasoliittymiit.

NYKYINEN TIE

UUSI TIE

MERKITTAVASTI PARANNETTAVA TIE
Merkinnilld osoitetaan huomattavaa tien parantamista, joka
on verrattavissa tien uus- tai laajennusinvestointeihin.

OHJEELLINEN / VAIHTOEHTOINEN TIELINJAUS

Merkintdd koskee maankiytto- ja rakennuslain 33 §:n mu-
kainen ehdollinen rakentamisrajoitus.

4= == T|ELIIKENTEEN YHTEYSTARVE

Merkinnilld osoitetaan uusia tieyhteyksii, joiden sijainnin

Suunnittelumaaraykset:

Hailuodon ja mantereen vilistd liikenneyhteyttd tulee
parantaa luomalla edellytyksid olemassa olevan lautta-
yhteyden kehittimiselle seki selvittimilld yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa kiintedn tieyhteyden toteuttamis-
mahdollisuudet.

Valtatien yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa Iin taaja-
man kohdalla tulee olla ensisijaisena tavoitteena valtatien
sdilyttiminen nykyiselld paikalla. Mahdollisen uuden tien
paikka voidaan ratkaista yleiskaavoituksen kautta taajaman
itipuolelta.

Oijirvi-Ranua-tien yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
tulee huolehtia siitd, ettd ei vaaranneta Litokairan Natura-
alueen luonnonarvoja.

POHJOIS-POHJANMAAN MAAKUNTAKAAVA

RAJANYLITYSPAIKKA
Merkinndlld osoitetaan Oulu—Kuusamo—Louhi—Arkangel-

kehittimiskdytavdin liittyvdi kansainvilinen rajanylitys-
paikka.

Tieyhteyksien aluevarausten pidperiaatteena maakuntakaavassa on, ettd
tehokasta kiyttod kestivilld tavalla. Varsinaisia aluevarauksia uusia tie-
yhteyksid varten ei kaavassa ole osoitettu. Tien parantamiseen osittain
uuteen paikkaan on varauduttu seuraavissa kohteissa:

* vt 20 Oulu—Kiiminki

* vt 4 Haaransilta—Haurukyld
* vt 8 Raahe—Pattijoki

¢ kt 58 Reisjirvi—Kinnula

* vt 22 Muhoksen taajama

¢ mt 815 Oulunsalon taajama.

Tieliikenteen yhteystarve -merkinnilld osoitetaan kohteita, joissa tien
sijainnin tai toteuttamistarpeen suhteen on vield lisiselvitysten tarvetta.
Niitd kohteita ovat vt 4 lin taajaman kohdalla, Hailuodon liikenneyhte-
Utajirvi—Pudasjirvi-tie. Ndistd kolmessa viimemainitussa on kysymys ole-
massa olevan alemman tieyhteyden oikomisesta ja tason nostamisesta.
lin kohdalla maakuntakaava lihtee siitd, ettd tie tulisi pyrkid pitdmdin
nykyiselld paikalla. Jos kuitenkin timi osoittautuu vaikeaksi, voidaan
ohitustien paikka ratkaista yleiskaavan kautta taajaman itdpuolelta. Hai-

laadittu perusteelliset vaihtoehtovertailut ja vaikutustarkastelut. Oijir-
vi-Ranua-tieyhteydesti on laadittu tarveselvitys. Tien jatko on osoitettu
vahvistetussa Rovaniemen seudun maakuntakaavassa. Mahdollisen tieyh-
teyden suunnittelu edellyttid perusteellisia ympiristovaikutusselvityksid
Litokairan Natura-alueen vuoksi. Muista em. yhteystarvekohteista ei ole
olemassa tarkempia selvityksid. Kaavamerkinnit niiden osalta ovat yhteys-
tarpeen selvittimisti osoittavia.

Kaavaa valmisteltaessa on ollut esilli myds muita uusien tieyhteyksi-
en tarpeita, joita on esitetty kaavaluonnoksesta saadussa palautteessa.
Tillaisia ovat mm. Liminganlahden ylittivi tie ja Rantsila—Utajdrvi-tie.
Maakuntakaavaan ei em. teitd ole sisillytetty. Liminganlahden ylittivi tie
on selvisti ristiriidassa Natura-alueen kanssa ja Rantsila—Utajirvi-tielle ei
tieviranomainen ole nihnyt riittdvisti perusteita eikd sen ympiristovai-
kutuksia ole myoskddn tutkittu riittavisti.

Eritasoliittymit kaavassa osoitetaan vain pditeiden eli valta- ja kantatei-
den keskindisiin liittymiin. Muut eritasoliittymitarpeet on katsottu sel-
laisiksi, ettd ne soveltuvat paremmin selvitettiviksi yleiskaavatasoisessa
suunnittelussa.

Suurin muutos seutukaavaan nihden on taajamien ohitusteistd luopu-
minen. Vain Oulunsalon taajaman kohdalla on ohitustievaraus ja Mu-
hoksen taajaman kohdalla ohjeellinen/vaihtoehtoinen ohitustievaraus.
Lisdksi edelld mainittu tieliikenteen yhteystarve -merkintd mahdollistaa
ohitustien toissijaisena ratkaisuna lissd. Seutukaavan ohitus- tai sisdin-
tulotievarauksista on luovuttu Kuusamossa, Pudasjirvelld, Utajirvelld,
Rantsilassa, Pulkkilassa, Piippolassa, Pyhidnnilld, Kirsimdelld, Raahessa,
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Merijirvelld, Pyhijoella, Oulaisissa, Haapavedelld, Ylivieskassa, Haapajir-
velld ja Sievissi. Perusteena on ollut seki ympiristollisesti kestivimpiin
ratkaisuun pyrkiminen ettd taajamien yhdyskuntarakenteen eheyttimi-
sen tukeminen. Lisiksi on otettu huomioon aiempaa voimakkaammin
liikennetaloudelliset perusteet ja hankkeiden toteuttamismahdollisuu-
det. Lihes kaikista edelld mainituista kohteista on laadittu yleissuunni-
telmat tai tarveselvitykset, joihin maakuntakaavan ratkaisut perustuvat.

Merkittivid muutos seutukaavaan nihden on luopuminen tavoitteesta
toritie loppuisi maakuntakaavan mukaan lin eteldpuolelle. Iin kohdan
yhteystarve mahdollistaa kuitenkin yleiskaavan kautta moottoritien jat-
kamisen taajaman pohjoispuolelle. li—Kemi-vililld kaava lihtee siitd, ettd
moottoritien sijasta tulee tutkia uusia teknisid tieratkaisuja nykyiseen
linjaukseen tukeutuen.

Kaavassa osoitetaan omalla merkinnilld merkittdvisti parannettavat tie-
osuudet. Ne ovat kohteita, joissa tulee varautua tien uus- tai laajennusin-
vestointeihin verrattavissa olevaan huomattavaan tien tason parantami-
seen. Tilld tarkoitetaan mm. tien leventimistd, ohituskaistajirjestelyja,
huomattavia liittymijirjestelyja tai geometrian merkittivid parantamista.
Kaavassa esitetyt kohteet eivit kata kaikkia teitd, joilla on huomattavaa-
kin parantamistarvetta. Ne on katsottu kuuluvan normaalin parantami-
sen piiriin. Tdllaisia kohteita ovat mm. Vihanti—Pyhijoki, Siikajoki—Raa-
he ja Kalajoki—Oulainen. Kokonaan uudet tieosuudet osoitetaan omalla
merkinnilld (punainen viri). Aiemmin mainittujen lisiksi tillainen on
Oulussa Oulujoen ylittdva uusi silta Poikkimaantien jatkeella.

Tieluokituksessa on pyritty mahdollisimman pitkille noudattamaan tie-
kaava kuitenkin osoittaa johtuen lihinnd kaavan tavoitteellisuudesta ja
suunnittelun pitkéstd aikajinteestd. Kuusamoon on esitetty kaksi uutta
kantatietd. Salla—Kuusamo-tie perustuu yhtendiseen tavoitteeseen Itd-

taminen kantatieksi perustuu tavoitteeseen Kuusamon kansainvilisestd
rajanylityspaikasta, mihin edellytykset ovat hyvit. Ylivieska—Pulkkila/vt
4-tien tarkempi linjaus tulee selvittid tien yleissuunnittelulla tarveselvi-
tyksessi aiemmin esilld olleiden vaihtoehtojen pohjalta. Maakuntakaava
ei ota ndihin kantaa.
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Mt 8540 Yli-li-Kipini esitetdin seututiend. Se on nopein yhteys naapuri-
kuntien keskusten vililld ja lisiksi sen varressa on uusi valtakunnallisesti
merkittdvi Kierikin muinaismuisto/matkailukohde. Koillistietd eli vt 27
Ylivieska—vt 4 Leskeli—mt 800 Piippola—Kestili—vt 20 Taivalkoski tulee
kehittdd yhtendiseni seututiend. Tavoitteena on Raahe—Pulkkila—Tisalmi-
tien muuttaminen valtatieksi. Kaavamerkinnit eivit tee eroa valta- ja kan-
tateiden vililld. Kansainvilisini teini tulisi nykyisten TEN-teiden, vt 4, vt
myo0s tiehallinnon piiteiden runkoverkkosuunnitelmiin ja laadittavana
olevaan valtakunnallisesti merkittivien teiden joukkoon. Em. valtakun-
nallisesti merkittivistd teistd ollaan erottamassa oma erillinen ylempi
luokka. Koska prosessi on vield kesken maakuntakaavan laatimisen lop-
puvaiheessa, ei siihen kaavassa oteta kantaa. Pohjois-Pohjanmaalta on
niihin esitetty valtatietd 4. Kansainvilisid teitd ei kaavakartassa esitetd
omalla merkinnilld.

Maakuntakaavassa ei ole aluevarausten muodossa kisitelty alemman
tieverkon kysymyksid. Yleisten teiden yhdystieverkon, metsdautotei-
den ja muiden yksityisteiden, kehittiminen on perusedellytys maaseu-
dun elinkeinotoiminnan seki pysyvin ja loma-asumisen kehittimiselle.
Alemmalla tiest6lld on siten huomattava merkitys maakunnan tasapai-
noisen aluerakenteen siilyttimiselle. Sitd kautta niilli on maakunnalli-
nen merkitys, mutta yksittdisind teini ei niitd ole perusteltua kisitelld
maakuntakaavassa.

Maakuntakaavassa on kevyen liikenteen kehittimistd koskevia merkin-
t0jd seuraavasti:

erillisen kevyen liikenteen viylin toteuttamista taajamien, kylien
ja koulujen kohdilla

¢ viheryhteystarve-merkintiin liittyen ajatus yhtendisten pyoriily-
ym. kevyen liikenteen reittien kehittimisesti lihinnd merenranni-
kon suuntaisesti ja jokivarsien suuntaisesti

¢ kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti arvokkaaseen tiehen tai

kistyskdyttod erityisesti pyoriilyyn.

Kuusamon rajanylityspaikka osoitetaan kehitettiviksi kansainvilisend
jatkuvasti auki pidettdvini rajanylityspaikkana. Se on oleellinen osa
Oulu—Kuusamo-Louhi—Arkangel-kehittimisvyohyketti seki ns. Valkea-
tie-reittid, joka ulottuu Oulusta Koillismaan kautta Vienanmerelle.
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RAUTATIELIIKENNE

pimii== NOPEAN JUNALIIKENTEEN RATA
Merkinnilld osoitetaan nopean junaliikenteen rataosa Ete-
l3-Suomesta Ouluun.

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava no-
pean junaliikenteen edellyttimin radan rakenteen ja turval-
lisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen.

PAARATA JA LIIKENNEPAIKKA

Suunnittelumaarays:
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava ta-
soristeysten poistamiseen.

MATKAKESKUS
YHDYSRATA / SIVURATA

<++++» RAUTATIELIIKENTEEN YHTEYSTARVE

merkitsee, ettd myos vihilitkenteisten Kontiomidki—Taivalkoski- ja Haa-
pajirvi-Ainekoski-ratojen kunto tulee turvata. Niilli on tirked merkitys
luonnonvarojen kuljetuksissa ja alueiden kehittimisessi. Uutena rau-
tatieyhteytend on maakuntakaavassa esitetty yhteystarvemerkinnilld jo
seutukaavassakin varattu Ylivieska—Rahjan satamarata. Kaavan lihtokoh-
tana on, ettd ympirivuoden aukioleviin satamiin on rautatieyhteys.

Maakuntakaavassa varaudutaan nopean junaliikenteen (n. 200 km/h)
kehittimiseen eteldstd Ouluun saakka. Titd koskevalla merkinnilld ja
tasoylikdytivien poistamisen vilttimittomyyteen. Tavoitteena on, ettd
nopea juna liikennoisi Ouluun vuoteen 2010 mennessi. Perimeren-
kaari-projektissa on asetettu tavoitteeksi sekd henkilo- ettd tavarankul-
jetusten nopeuttaminen Suomen ja Ruotsin vililld. Timi tulee ajankoh-
taiseksi, kun Pohjois-Ruotsin uudet ratahankkeet saadaan toteutettua.
Kaavassa titd tarkoitusta palvelee tasoylikdytavien poisto.

Maakuntakaavassa on lihdetty siitd, ettd jokaisessa kunnassa, jossa on
rautatie, sdilyy liikkennepaikka. Oulussa on varauduttava normaalia lii-
kennepaikkaa monipuolisempaan matkakeskukseen. Kaupunkiseudun
raideliikenteen kehittimiseen Oulun seudulla ei maakuntakaavassa ote-
ta kantaa, mutta sitd ei myGskddn suljeta pois. Oulun seudun liikenne
2020 -selvityksen mukaan raideliikenteelld ei nihda olevan roolia ennen
vuotta 2020. Yksityiskohtaisissa kaavoissa on kuitenkin otettu huomi-
seudulla. Maakuntakaavan joukkoliikenteen kehittdmiskdytivi sisiltid
ajatuksen yhdyskuntarakenteen kehittimisestd joukkoliikennettd suosi-
vaan suuntaan, jolloin pidemmalld aikavililli saattaisi syntya edellytyksid
my0s raideliikenteen kehittimiselle. Seindjoki—Oulu-péirataa koskevat
nopean junaliikenteen mahdollistavat suunnitelmat eivit sisilld kaksois-
raidetta Pohjois-Pohjanmaan alueella. Pitemmilld tihtdimelld siihen on
kuitenkin syytd varautua.
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LENTOLIIKENNE

LENTOLIKENTEEN ALUE
Merkinnidlld osoitetaan valtakunnallista merkitystd omaavat
lentoasemat.

Suunnittelumaariykset:

Oulun lentoaseman keskeisten ydintoimintojen kehitta-
mismahdollisuuksille tulee varata yksityiskohtaisemmassa
kaavoituksessa riittdvit aluevaraukset. Kiitotien jatkamiseen
pddkiitotien luoteispddhin sekd matkustaja- ja rahtitermi-
naaleille tulee varata riittavisti tilaa.

Kuusamon ja Ylivieskan lentoasemien ympiriston yksityis-
kohtaisemmassa kaavoituksessa tulee ottaa huomioon len-
tomelun vaikutukset.

LENTOPAIKKA

Suunnittelumaardykset:

Pudasjirven lentopaikan yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon valtakunnallisen harrastusilmai-
lun ja tilauslentoliikenteen tarpeet.

sityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon
ylimaakunnallisen harrastusilmailun tarpeet.

Lentokentin ympiriston yksityiskohtaisemmassa kaavoituk-
sessa tulee ottaa huomioon lentomelun vaikutukset.

MELUALUE
Merkinnilld osoitetaan Oulun lentoaseman 55 dBA:n len-
tomelualue.

Suunnittelumdaarays:

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee ottaa huo-
mioon ympiristonsuojelulain nojalla annetut melutason
ohjearvot. Alueelle ei tule osoittaa uutta melun haitoille
herkkdd toimintaa.

Yleisida suunnittelumaarayksia:

Lentoesteiden korkeusrajoitukset tulee ottaa huomioon
lentoasemien ja lentopaikkojen ympiristdjen yksityiskoh-
taisemmassa kaavoituksessa.

Oulun lentoasema on maan toiseksi vilkkain. Sen kehittimisedellytysten
turvaaminen on erittdin tirkedd koko maakunnan kannalta. Kentti tuli-
si saada mm. TEN-luokituksessa toiseen luokkaan, ns. yhteyslentoase-
maksi. Maakuntakaava mahdollistaa péikiitotien jatkamisen luoteeseen.
Kentin yhteyteen on kohdemerkinnilli osoitettu logistiikka-alue, jonka
tarkoituksena on luoda edellytyksid Oulun lentoaseman kehittimiseksi
pohjoisen rahtilentoliikenteen keskukseksi. Varsinainen rahdinkisittely
tapahtuu pddosin lentoliikenteen alueella, mutta sithen liittyy kiintedsti
lentologistiikan tuki- ja yritystoiminta-alue liikennealueen ulkopuolella.
Kiinted osa Oulun lentoaseman kehittimistd on alueelle johtavan tien
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kehittiminen korkealuokkaisena. Kaavassa on varauduttu uuteen tieyh-
teyteen taajaman etelipuolelta.

Lentoaseman lentomelualue on kisitelty luvussa 4.2.3.

Maakunnan muut kaksi liikennealuemerkinnilld (LL) osoitettua lento-
my0s suorat kansainviliset lentoreitit mahdollistavana kenttind. Ylivies-
kassa ei ole viime vuosina ollut sidnnollistd reittilentotoimintaa. Kentin
kehittimisessi on kuitenkin syyti varautua tihin mm. maakunnan eteld-
osan aluekeskusaseman vuoksi.

Muina lentopaikkoina osoitetaan kohdemerkinnilld Pudasjirven, Raa-
maakunnallista tai valtakunnallista harrastusilmailua tai muuta valtakun-
nallisesti tirkedd lentotoimintaa varten. Pudasjirven kentin osalta on ta-
voitteena valtakunnallisen harrastusilmailukeskuksen aikaansaaminen ja
tilauslentotoiminta. Kaikissa em. kohteissa tulee varautua kentin laajen-
tumismahdollisuuksiin. Oulun seudun harrastusilmailua varten varataan
kaavassa uusi alue Ylikiimingin Kokkokankaalle seudullisen moottoriur-
heilu-monitoimikeskuksen yhteyteen. Se korvaa Oulun nykyisen Ahmo-
suon kentidn. Monitoimikeskuksen merkinti selostetaan kohdassa 4.3.3.

Lentoturvallisuutta saattaa vaarantaa myos lintuja houkutteleva toiminta
lhelld lentokenttid. Maakuntakaavassa ei ole tallaisia uusia varauksia.

VESILIIKENNE

SATAMA-ALUE

Suunnittelumaarays:

Sataman keskeisten ydintoimintojen kehittimismahdolli-
suuksille tulee varata yksityiskohtaisemmassa kaavoitukses-
sa riittdvit aluevaraukset.

VENESATAMA

A
—~—e— LAIVAVAYLA
-+ - = OHJEELLINEN LAIVAVAYLA
~—o—o— VENEVAYLA

Oulun ja Raahen satamat luokitellaan TEN-satamiksi. Niiden lisdksi maa-
kuntakaavassa on satama-aluemerkinnilld (LS) osoitettu Kalajoen Rahjan
jolla on edellytykset nousta TEN-satamaksi. Rahjan sataman osalta tavoit-
teena tuleekin olla myGs sen saaminen viralliseksi talvisatamaksi. Satamien
tulovdylien syventimistarvetta on niin Oulussa kuin Raahessakin. Uutena
laivaviylind on osoitettu Hailuodon pohjoispuolella oikaisu Kemin viy-
llle. Kalajoki—Raahen uusi laivaviyld on osoitettu ohjeellisella laivaviyld
-merkinndlli Merenkulkulaitoksen esittimin suunnitelman mukaiselle
paikalle. Satamien aluemerkinndt mahdollistavat suunnitteilla olevat laa-
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Venesataman kohdemerkinnilld osoitetaan maakunnallista tai seudul-
lista merkitysti omaavat satamat. Ne perustuvat laadittuihin selvityksiin
sekd kuntien ehdotuksiin. Oulunsalon Riuttu, Pyhidjoen Tervo, Siikajo-
en Tauvo, Iin Rantakestild ja Kuivaniemen Kaakkurinniemi on kaavassa
nostettu luokitukseltaan aiempia selvityksid ylemmille tasolle. Seutukaa-
vaan nihden on venesatamia vihennetty kaavan yleispiirteisyyden vuok-

joka jatkuu sekd Keski-Pohjanmaan ettd Lapin suuntiin.

Pyhijirvelld, Kuusamossa ja Oulujoella olevia virallisia veneviylid ei ole
osoitettu kaavassa erikseen, koska ne sisiltyvit alueiden muihin mer-
kint6ihin.

LOGISTIIKKA

io] LOGISTIIKKA-ALUE
Merkinnilld osoitetaan maakunnallisesti merkittavit tavara-
likkenteen terminaalialueet

Suunnittelumaariykset:

Oulun Oritkarin satama-alueen vilittomiin liheisyyteen on
varattava riittdvi alue kansainvilistd yhdistettyjen kuljetus-
ten terminaalialuetta varten siihen liittyvine raiteisto- ja lai-
turialueineen sekd sujuva paisy yleiselti tie- ja rataverkolta.

Oulun lentoaseman vilittomain liheisyyteen on varattava
riittdvi alue lentoliikenteen tavarankisittelyd ja siihen liitty-
vdd yritystoimintaa varten. Alue tulee sijoittaa siten, ettd var-
sinainen rahdin Kisittely tapahtuu padosin lentoliikenteen
alueella. Logistiikkaan liittyvid yritys- ja tukitoimintoja var-
ten on varattava riittavisti aluetta vilittomisti liikkennealu-
een ulkopuolelta. Logistiikka-alueelle tulee turvata sujuva
pddsy yleiselti tieverkolta siten, ettd matkustajien ja rahdin
liikennevirrat voidaan erottaa toisistaan.

Raahen ja Kalajoen satama-alueisiin liittyen on varattava riit-
tivd alue meriliikenteen tavarankisittelyd ja yritystoimintaa
varten ja sujuva paisy alueelle yleiselti tie- ja rataverkolta.

Tehokkaan ja joustavan logistiikan merkitys on Pohjois-Pohjanmaan
maakunnan kehittimisessi huomattava pitkien etdisyyksien tasaajana.
Kaavassa on osoitettu erilliset logistiikka-alueet kohdemerkinnilld Ou-
lun Oritkarin sataman ldheisyyteen, Oulun lentoaseman lihialueelle ja
Raahen ja Kalajoen satama-alueille. Oulun uusi yhdistettyjen kuljetusten
terminaali avataan vuonna 2004. Oulun lentoaseman logistiikka-alue si-
joittuu luontevasti lentoliikenteen alueelle. Sitd tukeville toiminnoille on
tirkedd varata riittdvit aluevaraukset vilittOmasti rahtialueiden viereen.
Siksi on tirkedd, ettd alue suunnitellaan yhteistyOssd yksityiskohtaisen
kaavoituksen ja kentin yllidpitdjin kanssa. Oulua on EU:n TEN-verkko-
suunnitelmissa suunniteltu ns. multimodaaliterminaaliksi pohjoisimpa-
na Euroopassa. Yhdistettyjen kuljetusten terminaali on keskeinen osa
Oulun asemaa logistisena solmupisteeni koko Pohjois-Suomessa ja laa-
jemmallakin alueella. Logistiikka-alueita kehitettdessd on tirkedd, ettd
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JOUKKOLIIKENNE

4---==» JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISKAYTAVA
Merkinnilld osoitetaan Oulun seudun joukkoliikenteen kor-
kean palvelutason pidreitit. Osa reiteistd sisiltyy Oulun seu-
dun laatukiytiviin ja osa voi kulkea moottoriviyldi pitkin.

Suunnittelumaiirays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee luoda yhdys-
kuntarakenteelliset edellytykset joukkoliikenteen kehitti-
miselle.

Joukkoliikenteen kehittimiseen on parhaat edellytykset Oulun seudul-
la, jossa voidaan tavoitella piivittiisten tydmatkojen ja asiointimatkojen
suorittamista linja-autolla. Muualla maakunnassa on kyse peruspalvelu-
tasoisen linja-autoreitiston turvaamisesta. Maakuntakaavassa on varattu
kehittimisperiaatemerkinnilld joukkoliikenteen kehittimiskéytivi Ou-
lusta Oulunsaloon, Kempeleeseen, Kiiminkiin, Haukiputaalle, Iihin, Mu-
hokselle, Liminkaan ja Tyrniville. Tavoitteena on 10—15 minuutin vuoro-
vli arkipdivisin. Joukkoliikenteen kehittimiskéytivi sisiltyy osana myGs
Oulun seudun laatukdytiviin. Kaavamerkintidn sisiltyy myGs ajatus,
ettd osa ruuhka-aikojen reiteistd voidaan ajaa valtatien 4 kautta nopeina
kuntarakenteen suunnittelulla tulee luoda edellytyksii joukkoliikenteen
kehittimiseen. Tilld tavoin pitemmilld aikavililld voi syntyi edellytyksid
my0s raideliikenteen kehittdmiselle paikallisliikenteen osana.
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Jokaisessa kunnassa tulisi olla joukkoliikenneterminaali. Oulussa se on
korkealuokkainen matkakeskus, muualla yleensi linja-auto/rautatieasema
tai informaatiopiste. Maakuntakaavassa esitetdin joukkoliikenteen termi-
naalivarauksina vain rautateiden liikennepaikat ja Oulun matkakeskus.

Kaavan perusteena olevat selvitykset:

¢ Pohjois-Pohjanmaan liitto ym., A 25/2000. Oulu 2000. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
liikennestrategia.

* Oulun tiepiiri, Oulun kaupunki, Pohjois-Pohjanmaan liitto, Oulun ldininhallitus, raportti-
luonnos Oulu, 2002. Oulun seudun liikenne 2020.

* Oulun tiepiirin teiden hankekohtaiset tarveselvitykset ja yleissuunnitelmat.

* Valtakunnalliset liikennemuotokohtaiset toimintalinjauksia koskevat selvitykset.

* Pudasjirven kunta 1999. Pudasjirven lentopaikan kehittiminen, Pudasjirven kunta.

* Bothnian Arc, Oulu 2000 ja 2001. Perimerenkaaren liikennejirjestelma, nykytilaraportti
ja suunnitelmaraportti.

* Merenkulkulaitos 2001. Raahe-Oulu-Kemi laivaviyld

* Oulun lddninhallitus ym. Oulu 2001. YVA-selvitys Oulun seudun joukkoliikenteen laatu-
kiytivien kehittiminen.

* Pohjois-Pohjanmaan liitto, B 18/2000 Oulu 2000. Pohjois-Pohjanmaan logistiikan teema-
ohjelman esiselvitys.

* Liikenne- ja viestintdministerio, Helsinki 2000. Oulun seudun yhdistettyjen kuljetusten
terminaali

* Pohjois-Pohjanmaan liitto, Oulu1995. Pohjois-Pohjanmaan merialueen veneilyn kehitti-
missuunnitelma.

* Bothnian Arc, 2000. Veneily- ja rannikkomatkailu Perimerenkaarella.

* Oulun kaupunki ym., Oulu 2001. Oulun seudun logistiikkaohjelma.

* Pohjois-Pohjanmaan liitto ja Oulun tiepiiri Oulu 2001. Pohjanmaan rantatie Pohjois-Poh-
janmaalla.

* Tielaitos Oulun tiepiiri 1993. Hailuodon liikenneyhteyksien kehittimisen tarveselvitys.

* Tielaitos Oulun tiepiiri 1995. Vt 4 vililli Haurukyli—Kempele ja valtatie 8 vililli Lapin-
kangas—Haaransilta, Vt 4 Ylei itelman tiydentiminen valilli Haurukyli—Kempele,
Ympiristovaikutusten arviointiselvitys.

* Tielaitos Oulun tiepiiri 1995. Valtatie 4 vililld Riindnperi—Pohjois-li. Ympiristovaikutus-
ten arviointiselostus Ii, Haukipudas.

* Tiehallinto Oulun tiepiiri ym. 2001. Uuden lentoasemantien pidsuuntaselvitys ja siihen
liittyvit ympiristoselvitykset.

¢ Imailulaitos, Vantaa, 2000. Oulun lentoaseman meluselvitys.

Valokuva: Suomen Ilmakuva Oy
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4.4.2 Energiahuolto

—@— PAASAHKOJOHTO 400 kV ja 220 kV
—@— PAASAHKOJOHTO 110 kV

= = @~ == OHJEELLINEN PAASAHKOJOHTO 400 kV
---@---- OHJEELLINEN PAASAHKOJOHTO 110 kV

<--@--» PAASAHKOJOHDON YHTEYSTARVE

Periaatteena on tiydentid olemassa olevaa maakunnallista 110 kV:n
sihkoverkostoa niin, ettd sihkohuollon varmuus kasvaa. Uudet 110
kV:n sihkolinjat on merkitty ohjeellisina maakuntakaavaan. Samoin on
osoitettu ohjeellisena 110 kV:n linja niihin yhdeksdin kuntaan, joista
linja puuttuu. Tamin lisiksi on valtakunnallisia tarpeita lisitd 400 kV:n

piristovaikutusten arviointi. Sen ja saatujen lausuntojen perusteella on
maakuntakaavaan valittu ns. C-vaihtoehto, jonka haitat ympiristoon ja
asutukselle on katsottu pienimmiksi. Reisjirvi-Haapavesi—Muhos-vililli
on tilld hetkelld 220 kV:n linja, joka pitkilld aikavililli muutetaan 400

Kokkola—Kalajoki—Ruukki—Muhos-vililli on tilld hetkelld 110 kV:n ja
lisaksi Ruukkiin asti myos 220 kV:n sihkolinja. Pitkilld aikavlilld 220
kV:n linja korvataan 400 kV:n linjalla, joka osoitetaan kaavassa pdisih-

erikseen, vaan ne sisiltyvit samaan merkintidn. Oulun seudulle suun-
niteltuja uusia 110 kV:n johtolinjoja ei ole osoitettu maakuntakaavassa.
Nimi linjat on tarkoituksenmukaista osoittaa yleiskaavojen yhteydessi.
Sosiaali- ja terveysministerion asetus ionisoimattoman siteilyn viestolle
aiheuttaman altistumisen rajoittamisesta tuli voimaan 1.5.2002. Tami
on otettava huomioon voimajohtojen sijoittelussa. On myGs selvitettivi
voimajohtojen ympiristovaikutukset ympiristonsuojelulain mukaisesti.

Seutukaavaan verrattuna on maakuntakaavassa osoitettu uusina padsih-
kojohtoina edelld mainittujen 400 kV:n johtojen lisiksi 110 kV:n sih-

Haapavesi—Nivala ja Haapaveden turvevoimalalta yhteys Haapaveden

pohjoispuolelle 110 kV:n voimajohtoon.

UUDET ENERGIALAHTEET

Vesivoiman ja turpeen lisiksi on maakunnassa mittavasti tuulivoima-
reservid, energiapuuta, peltoenergiaa, maalimpoi ja poltettavaa jitettd.
Erityisesti turpeen, energiapuun ja peltoenergian yhteiskdytté maakun-

mm. sditdenergiana. Oulun seudulla poltettavaa jitetti on runsaasti.
Nykyisissd voimaloissa ei jitettd voida polttaa, joten alueelle tarvitaan
jatteenpolttolaitos. Jo nykyisin hyddynnetiin kaatopaikkakaasut Oulus-
sa ja polton myo6ti energiantuotanto jitteilli on huomattava lisi alueen

energiahuollossa.
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Maakaasulle osoitettiin seutukaavassa linjaus Kostamuksesta Kainuun
kautta Pohjois-Pohjanmaalle ja Lappiin. Tilanne on sen jilkeen muuttu-
nut eiki tilld hetkelld ole suunnitelmia maakaasuputken rakentamiseksi
Pohjois-Pohjanmaan kautta. Maakaasujohtovarauksia ei maakuntakaa-
vassa esitetd. Mikili maakaasuasiassa tulee myohemmin valtakunnallisia
ratkaisuja, jotka koskevat Pohjois-Pohjanmaata, ratkaistaan ne silloisen
tarpeen edellyttimilld tavalla.

ENERGIAHUOLLON ALUE
Merkinnilld osoitetaan maakunnan energiahuollon kannal-

ta tirkedt voimalat ja suurmuuntamoiden alueet.

Merkinnilld on osoitettu Oulun Energian Toppilan voimalaitokset, For-
tum Oyj:n Haapaveden turvevoimala, Pikkaralan (Oulu) ja Pyhdnselin
(Muhos) suurmuuntamoiden alueet sekd yli 10 MW vesivoimalaitokset
Oulu- ja lijoessa. Maakuntakaavan yleispiirteisyyden vuoksi on olemassa
olevan voimajohtoverkoston pienemmit muuntamot esitetty kaavaselos-
tuksen kuvassa (sivu 33).

ety TUULIVOIMALOIDEN ALUE

4 * Merkinndlld osoitetaan maa- ja vesialueita, jotka soveltuvat

CEERETERES 4 useiden tuulivoimaloiden muodostamien ryhmien keskitet-
@ tyyn rakentamiseen..

Suunnittelumaardykset:

Alueen suunnittelussa on otettava huomioon rakentamisen
vaikutukset maisemaan, asutukseen, loma-asutukseen, lin-
nustoon ja vedenalaiseen luontoon seki pyrittivi lieventi-
méin haitallisia vaikutuksia.

Tuulivoimalat tulee sijoittaa ryhmiin geometrialtaan selke-
ddn muotoon ja niin lihelle toisiaan kuin se energiantuo-
tannon taloudellisuus huomioon ottaen on mahdollista.

Maakuntakaavassa on osoitettu osa-aluemerkinnilld merialueelta kuusi
laajaa tuulivoima-aluetta ja rannikolta kohdemerkinnilld nelji suppeam-
paa tuulivoima-aluetta. Kaavassa kiisitellddn vain ns. tuulivoimapuistot (vi-
ympiristoministerion johdolla laadittuun kartoitukseen. Kartoituksessa
ovat olleet mukana Lapin, Pohjois-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Poh-
janmaan liittojen rannikko- ja merialueet. Pohjois-Pohjanmaan merialueel-
ta kartoitetuille alueille voidaan rakentaa yhteensd noin 3000-4000 MW
tuulivoimatehoa ja rannikolta kartoitetuille alueille yhteensi yli 100 MW
tuulivoimatehoa. Merialueille rakentaminen edellyttii huomattavaa val-
tion tukea. Em. selvityksen yhteydessi on arvioitu, etti rakentaminen me-
rialueelle suuressa mittakaavassa ei edellytd tehoyksikkod kohti suurempaa
tukea kuin yksittdisten tuulivoimaloiden rakentaminen. Vuotuista valtion
tukea tulisi kuitenkin nostaa moninkertaisesti. Merituulivoima-alueiden to-
teuttaminen tapahtuu joka tapauksessa vasta pitkalld aikavililld. Sen vuoksi
tarvitaan aluevarauksia pienemmille tuulivoima-alueille rannikolla.

Tuulivoimakartoituksessa mukana olleet Kotakari-Kraaselin alue Oulun
ja Haukiputaan edustalla, Rahjan satama-alue Kalajoella, Varessdikka Sii-
kajoella seki Laitakarin nokka lissd soveltuvat laaditun selvityksen mu-
kaan huonosti tuulivoimala-alueiksi, joten niitd ei ole otettu kaavaan.
Kotakari-Kraaselin alue, joka olisi sijainniltaan edullinen, soveltuu laadi-
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tun selvityksen perusteella huonosti tuulivoimatuotantoon lihinnd Poh-
jois-Pohjanmaalla poikkeukselliseen saaristomaisemaan seki linnustoon
kohdistuvien vaikutusten vuoksi.

TURVETUOTANTO

Yleisid suunnittelumairayksia:

Turvetuotantoon tulee ottaa ensisijaisesti entisiin tuotanto-
alueisiin liittyvid soita, ojitettuja soita tai sellaisia ojittamat-
tomia soita, joiden luonnon- tai kulttuuriarvot eivit ole seu-
dullisesti merkittivid. Tuotantoa tulee harjoittaa niin, ettd
sen valuma-aluekohtainen vesiston kuormitus vihenee val-
takunnallisen vesiensuojelun tavoiteohjelman mukaisesti.
Turvetuotannon lopettamisen jilkihoidon ympiristovaiku-
tukset tulee kisitelld valvonta- ja lupaviranomaisten kanssa
ennen tuotannon paattymista.

Suopohjien jilkikdyton suunnittelussa tulee ottaa huomi-
oon alueelliset maankiyttotarpeet.

Turvetuotannon ohjaamiseksi maakuntakaavassa on annettu yleisid
ton tavoitetta tismentien, miten ympiristdarvoja tulee priorisoida soita
tuotantoon valittaessa.

Pohjana turvesoiden tarkastelulle maakuntakaavaa laadittaessa pidettiin
turvetuottajien hallinnassa olevia tuotantoon varattuja soita ja tutkittuja
Geologian tutkimuskeskuksen tuotantokelpoisiksi luokittelemia soita.
Tuotannon laajuudesta tehty vaihtoehtotarkastelu on esitetty luvussa
3.3 ja vertailu luvussa 6.

Vaihtoehtotarkastelujen perusteella pdddyttiin kaavaehdotuksessa sii-
hen, ettd kaavan turvetuotannon mitoituksessa kiytetdin nykyisen suu-
ruista tuotantotasoa kaikilla valuma-alueilla ja uusien energiatuotantoon
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tarvittavien soiden tarve vuoteen 2030 mennessi arvioitiin tiltd pohjalta.

Seutukaavassa 1990 turvetuotantovarauksia oli 57000 ha. Tuotannossa
oli vuonna 2000 noin 18000 ha. Turvetuotannossa olevat suot nikyvit
maakuntakaavassa pohjakarttamerkintini. Niiden sijoittuminen valuma-
alueittain on esitetty kuvassa sivulla 86.

Turvevarausten ja muun maankiyton ristiriitoja sovitettiin yhteen mo-
nivaiheisella prosessilla. Jo kaavaluonnoksessa turvevarauksia pyrittiin
keskittimadn laajoihin, ympiristoarvoiltaan vihemmin merkittaviin
kokonaisuuksiin. Kaavaehdotusvaiheessa turvevarausten luonnon mo-
nimuotoisuuteen liittyvid nikokohtia selvitettiin lisdd, ja kaikista varatta-
viksi harkituista soista tehtiin ojituksen nykytilanteen arvio. Soista, joilla
oli samanaikaisesti suuri tuotannollinen ja luonnonsuojelullinen mer-
kitys, neuvoteltiin useassa vaiheessa Pohjois-Pohjanmaan liiton, ympi-
ristohallinnon, turvetuottajien ja Metsihallituksen kesken. Intressitahot
hyviksyivit kaavachdotuksen ratkaisun, jossa huomattavaa osaa luon-
noksen varauksista tarkistettiin uhanalaisen elilajiston takia, kolme
turvetuottajien hallinnassa ollutta suota osoitettiin luonnonsuojelualu-
eeksi ja kolme suota osoitettiin monimuotoisuusarvojen huomioon otta-
miseen velvoittavalla lisimerkinnilld; vastaavasti edellisistd aiheutunutta
tuotantoalan supistumista kompensoitiin uusilla tuotantoalueilla.

Ympiristoministerio vahvisti maakuntakaavan turvetuotantoalueiden
varaukset kolmea aluetta lukuun ottamatta. Korkein hallinto-oikeus
katsoi kuitenkin, ettd turvetuotantoalueiden varaukset eivit perustu-
neet riittdviin luontoarvoja koskeviin selvityksiin ja kumosi kaavan hy-
viksymis- ja vahvistamispddtokset tdltd osin. KHO:n péitoksessi todet-
tiin kuitenkin, ettd varausten perusteena olleelle laajuusvaihtoehdolle,
jonka mukaan tuotanto siilyy nykytasolla vuoteen 2030, ei ollut lain
kannalta estettd. Lopullisessa maakuntakaavassa ei ole esitetty turve-
tuotantoalueita, vaan turvesoiden kiyttod ohjataan yleisilli suunnitte-
lumiirdyksilld ja tuotantosoiden jilkikiyton kehittimiseen soveltuvien
alueiden merkinnilld.

i TURVETUOTANTOSOIDEN JALKIKAYTON
KEHITTAMISEEN SOVELTUVA ALUE
Merkinnilld osoitetaan turvetuotannon loppuunsaattami-
sen ja suopohjien jilkikdyton kannalta merkittivid alueko-
konaisuuksia.

Suunnittelumaarays:

Alueen jiljelld olevat turvevarat tulee pyrkid hyodyntimain
jalkikdyton kannalta tarkoituksenmukaisena kokonaisuute-
na. Jilkikdyttod suunniteltaessa tulee ottaa huomioon alue-
kokonaisuuden tarjoamat mahdollisuudet.

Pohjois-Pohjanmaan turvetuotanto on pitkilti keskittynyt tietyille alu-
eille. Niissd keskittymissd on osaksi vanhoja tuotantosoita, joiden tuo-
tantokdytt0 on paittymissi. Tamd merkitsee laajahkoa maankiytollistd
muutosta. Alueidenkiytollisesti on perusteltua, ettd ennen yksittdisten
soiden tuotannon pddttymistd tarkastellaan tuotantosuokeskittymin
tarjoamat mahdollisuudet jilkikiytolle; keskittymin puitteissa on mah-
dollista saavuttaa suurtuotannon tai integroidun kidyton etuja puhtaasti
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suokohtaisesti eteneviin jilkikdytt6on nihden. Samalla on myGs syytd
harkita kokonaisvaltaisesti tuotannon loppulaajuutta. Suokohtaisesta
teknistaloudellisesta tuotantolaajuudesta saattaa olla perusteltua poike-
mien varantojen laajaa hyddyntimistd siihen nihden ettd avataan uusia
tuotantosoita.

Kuivaniemen itdosa on ollut pitkiin maakunnan tirked turvetuotanto-
alue. Sinne on osoitettu kaksi jilkikdyton kehittimisen aluetta. Maakun-
nan eteldosan Piipsannevan keskittymiin ei tillaista aluetta ole tarpeen
osoittaa, koska keskittymi on tiivis ja alueen hallinnan sekd lupamenet-
telyn suhteen selked kokonaisuus.

Merkintd ei rajaa jilkikdyttomuotoja, mutta tilli hetkelld lupaavalta
nidyttdd suopohjien kiyttiminen bioenergian tuotantoon. Kiyttomuoto
on perusteltu mm. hiilitaseen, energiaomavaraisuuden ja paikallisten
tyollisyysvaikutusten kannalta. Muita mahdollisuuksia ovat maa- ja met-
sitalous, luonnon monimuotoisuusarvot ja porotalouden rehun tuotan-
to. Merkintd puoltaa alueen turvevarojen loppuun kiyttod; merkintid
koskee myos turvetuotannon yleismadriys, joka priorisoi ensimmaiseksi
nykyisiin tuotantoalueisiin liittyvit suot.

Jilkikdyton kehittimistarkastelut sisiltavit maankiytollisti ja elinkeinol-
lista suunnittelua ja niihin liittyy maanomistuskysymyksid sekd vesien-
suojelullisia valvonta- ja lupanidkokohtia. Siten ne edellyttivit useiden
tahojen osallistumista. Esimerkiksi ao. kunta voi toimia koordinoijana.

Kaavan perusteena olevat selvitykset:

* Fingrid Oyj (v. 2001), muut 400 kV:n uudet linjausesitykset on saatu Fingrid Oyj:Iti. Ym-
piristovaikutusten arviointiselostus 400 kV:n johtohankkeesta vililld Pyhinselkid (Muhos)-
Tornion seutu (Ruotsi).

* Pohjois-Pohjanmaan liitto, B:20, Oulu 1999. Turpeen raaka-ainekiyttd/Yhteenveto.

* Pohjois-Pohjanmaan liitto Oulu 2003. Turvevarojen energiakiytto v. 2000-2030.

4.5 Maakuntakaavan toteutus

4.5.1 Toteuttamisvastuu

Maakuntakaavan luonteesta johtuen kaavan aluevarausten tai kehitta-
misperiaatteiden toteutus tapahtuu péisidntoisesti yksityiskohtaisem-
man kaavoituksen ja suunnittelun kautta. Lopullinen toteutusvastuu
vat yleensd valtion viranomaisten toimesta erityislakien mukaisesti. Maa-
kuntakaavan toinen pidtoteuttaja on kunta. Kuntakaavoituksen ja kun-

tien yhteisten hankkeiden, kuten vesi- ja viemiriverkot, jitehuolto jne.

4.5.2 Rakentamisrajoitus

Virkistys- ja suojelualueiksi seki liikennetti ja teknistd huol-
toa varten maakuntakaavassa osoitettuja alueita koskee
maankiytto- ja rakennuslain 33 § mukainen ehdollinen
rakentamisrajoitus. Rajoitus ei koske virkistys- ja matkai-
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eiki alueiden erityisominaisuuksia kuvaavia merkint6ji.

MRL 33 §:n mukaan "maakuntakaavan virkistys- ja suojelualueeksi taikka
liikkenteen tai teknisen huollon verkostoja tai alueita varten osoitetulla
alueella on voimassa rakentamista koskeva rajoitus.” Se on ehdollinen
siten, ettd jos rakennuslupaa ei myOnnetd, toteutusvastuussa olevan
tulee lunastaa alue tai suorittaa korvaus. Ellei niin tapahdu, lupa on
myonnettava.

Maakuntakaavan merkinnit, joihin liittyy timid ehdollinen rakentamis-
rajoitus, ovat:

¢ virkistysalue (V); rakentamisrajoitus ei kuitenkaan koske virkistys-
ja matkailukohdemerkintid, koska kohteen tarkkaa sijaintia ei ole
aa lihekkdin sijaitsevaa kohdetta;

* luonnonsuojelualue (SL ja vastaava kohdemerkinti);

* liikennealueet: moottoritie, valtatie/kantatie, seututie, ohjeellinen/
vaihtoehtoinen tielinjaus, padrata ja liikennepaikka, nopean juna-
liikenteen rata, matkakeskus, yhdysrata/sivurata, satama-alue (LS),
lentoasema (LL), lentopaikka, logistiikka-alue (lo), moottoriurhei-
lukeskus (em);

¢ teknisen huollon alueet: jitteenkisittelyalue (ej), energiahuollon
alue (en), tuulivoimaloiden alue (en-tv), jitevedenpuhdistamo

Koska kehittimisperiaatemerkinnit ja alueiden erityisominaisuuksia
osoittavat merkinnit eivit ole aluevarauksia eikd maakuntakaavamii-
merkint6jd (esim. matkailun ja virkistyksen kehittimisen kohdealue,
luonnon monikiyttdalue, viheryhteystarve, liikkenteen yhteystarve, kult-
tuuriympiriston tai maiseman vaalimisen kannalta tirkei alue).

Maakuntakaavalla ei ole suoria maanomistajia koskevia oikeusvaikutuk-
sia lukuun ottamatta edelld mainittua ehdollista rakentamisrajoitusta,
joka koskee vain virkistys- ja suojelualueita sekd liikenteen ja teknisen
huollon verkostoja. Muilta osin, esimerkiksi metsitalouden tai maata-
louden harjoittamisen osalta maakuntakaavan vaikutukset tulevat vilil-
lisesti tarkempien kaavojen, muiden suunnitelmien tai viranomaisten
pddtosten kautta. Niiti sditelee erityislainsdddinto.

4.5.3 Maakuntakaavan suhde
erityislakeihin

Maakuntakaava on otettava huomioon suunniteltaessa ja paitettiessi
muun lainsdddinnon nojalla ympiriston kiyton jirjestimisestd siten
kuin maankdytto- ja rakennuslaissa ja erityislaeissa siddetddn. Tdssd suh-

teessa keskeisimpid lakeja ovat ympiristonsuojelulaki, luonnonsuojelu-

pidtoksenteossa, riippuu ko. lainsdddinnon harkintavallan suuruudes-
ta. Mitd suuremman harkintavallan erityislaki antaa, siti enemmin maa-
kuntakaava on otettava huomioon. Harkintavalta voi monissa tapauksis-
sa olla kuitenkin hyvin pieni.
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